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A butorszallitdsok és fejlesztésének lehetdségei*

dr. Metz Istvan

A V1. otéves terveloiranyzat a bitorkindlat és a bitor-
kereslet kiegyenlitodésével szamol és szerény mériékit
Crtékesitési felfutdast irdnyoz el6. A terv realitdsit
mar a jelenlegi gyakorlat is bizonyitja. A butor-
szakma készletei feltoltédtek, a fogyaszt6i keres-
let lanyhult, differencidlédott.

A buatort vésdrolni szdndékozé fogyaszté mind-
inkdbb esak a szdméra funkeiéban, esztétikdban,
diszitésben megfeleld, sériilésmentes, ép bitort vé-
sérolja meg.

A kindlat talsalya sordn ez a fogyasztéi ma-
gatartdas tovabb mélyiil és tartés tendenciava vi-
lik. A megszokottél merGben eltérd fogyasztoi
magatartds a butorgyartokat és forgalmazokat
természetszertileg az eddigi szimplifikalt forgal-
mazas feliilvizsgdlatara kényszeriti.

A butorforgalmazés legneurolégikusabb pontja
a szallitds miatt a sériilten forgalomba hozott bi-
tor. Szamos sajtd, szakcikk foglalkezott e problé-
méval. J6 par évvel ezeltt az érintett tarcdk 4l-
tal jovahagyott , butorszallitas-fejlesztési koncep-
ci6” (Konténer-program) is késziilt, melynek célja
" a butorsériilések megsziintetése volt. Maga a prog-
ram — a megvalésitds akaddlyai miatt — lénye-
gében nem val6sult meg.

A terjedelmes sériilékeny butorfeladds helyé-
t6l — fogyaszt6 lakdsdig torténd eljuttatisa ko-
moly problémék sordt veti fel — ilyenek: a fuvar-
eszkoz helyes megvilasztdsa, a csomagolds, a fu-
varozdsi tarifak, a fuvarszervezés, a szallitasi sé-
riilés, az aruit helyes megvilasztdsa stb., melyek
csak egymdssal kolesonhatdsban, komplexen érté-
kelhetsk.

*A cikk a Konnyfiipari Szervezési Intézet dltal készi-
tett dr. Metz Istvan: A butorszdllitdsok korszerfisitésé-
nek koncepci6ja c. tanulmény anyagdit felhaszndlva ké-
szilt.

A témdban eddig végzett vizsgdlodisok leglé-
nyegesebb hibdja az volt, hogy nem fogyaszté-
centrikus aspektussal késziiltek. Tovabbi problé-
mét jelentett, hogy él6 tilalomfinak és véltozat-
lannak tekintettek egyes megszokott szabédlyokat
(pl. orszédgosan egységes butorar, fuvarparitds
sth.), ez a szemlélet lényeges elérehaladést nem
eredményezhetett.

1. A butorszallitisok helyzete

1.1 A bitor termelbidar-tartalma és a teljesités
helye

A termékforgalmazis érvényes szabdlyai szerint

az ipari termelGi ér;

— a helyi eladds esetén a megrendeld altal meg-
nevezett helyen atadott drura vonatkozik,

— a helykozi eladds esetén a termeléiar afeladé
vasutéllomasra torténé szallitds, a vagonbera-
kés és feladds koltségeit tartalmazza. Feltétel,
hogy a megrendel6 egy-egy helyiséghe vastti
kocsirakomény szallitdsira adjon diszpoziciét;

— a darabdru szillitdsa esetén, a vagontételben
torténd szallitdssal szemben felmeriilé — a fo-
gvaszt6i drban nem érvényesithets tébblet-
koltségek viselése kérdésében — pl. esomago-
las — a szallité és megrendels sajat hatdskoré-
ben kell, hogy megéllapodjon.

A ma is érvényes fuvarparitds a butorok kizé-
rolagos, vasati kocsiban torténs tovabbitasit
veszi figyelembe.

Az ipar dltaldban a feladdssal teljesit, a nagy-
kereskedelmi arrés koltségfedezeti része ad fede-
zetet a megrendeld telephelyéig felmeriilé szalli-
tasi koltségekre.

Ugyanakkor a szallitdsi szerzédésekrdl szélé
korményrendelet az aru ataddsi helyéiil a nagy-
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kereskedelem raktarat, illetve a boltot jeloli meg.

A termeldi ar tartalma és a teljesités helye te-
kintetében fellelhetd konformitds hidnya, a keres-
kedelem és ipar kapesolataban szémos ellentmon-
dast eredményez.

1.2 A bitorfuvarozdsban résztvevsk érdekmegosz-
lasa
A bitorfuvarozis mai rendszere a szerzédési felté-
telek, a termékforgalmazis szabédlyaiban rogzi-
tett fuvarparitds és a fuvarozdi dijszabdsokban és
feltételekben rogzitett hatasok mellett alakult ki.

A fuvarozdsban résztvevik (feladd, fuvarozod,
atvevd) érdekeltsége egymiéstél nagymértékben
eltér. Mivel az érdekek dontden meghatirozzak a
felek cselekedeteit, kovetkezik, hogy a jelenlegi
rendelkezések és szerzGdési feltételek alapjan ez
a fesziiltség tartos marad és az ellentétek, csak
tovabb mélyiilnek.

A butorszallitisok teljes menetét attekintve a
résztvevok érdekmegoszlisat az aldbbiakban fog-
lalhatjuk ossze:

A feladé a batorszallitdsok szervezésében nem
visel tulzott terheket. Lényegében gyértasi, rak-
tarozési gondjaira koncentril. Feladata, a fuvar-
eszkozrél torténs gondoskodds, annak megrakd-
" sa, a kiildemény gondos csomagoldsa, rogzitése.
A fuvarozdsi karveszély viselése az ipar szdmdra
azonban stlyos gondot jelent. A kar nagysdgat a
* legkoriiltekintébb csomagolds és megrakas ellené-
re az igénybe vett fuvareszkoz, illetve az ahhoz
kapesolodo atrakdsok szama hatdrozza meg.

A feladénak nincs lehetésége a kiilonhozé fu-
varnemek (vasat, kozit) kozotti vdlasztdsra. A
BUTORERT diszpozicidjadban megjelolt fuvar-
nem igénybevétele kotelezé. Dragabb fuvarnemet
(a megadott diszpoziciotdl eltérve) csak a koltség-
visel6 nagykereskedelem kiilon engedélye alapjan
vehet igénybe az ipar.

Nem ldtja 4t a fuvarozds végrehajtdsinak tel-
jes menetét. Nem érdekelt a fuvareszkoz maxima-
lis kihaszndlasaban, mert a tovdbbitds koltségei a
nagykereskedelmet terhelik. (Ezt a BUTORERT
diszpoziciés rendszere is akadalyozza.)

A fuvarozok alapvets érdekeltsége a rendelke-
zésre bocsdtott fuvareszkozok raksilydban torté-
né kihaszndldsdt célozza. A fuvarozoéi dijszaba-
sokban és feltételekben a raksily kihaszndlasanak
a kovetelménye kozponti kérdés. A butorok eseté-
ben — terjedelmes, sériilékeny druk — a fuvar-
eszkoz rakstlyat kihasznalni nem lehet. fgy ter-
mészetszerlileg nem érvényesiilt a térfogatsily ki-
haszndlasdra kialakitott tarifarendszer- olyan el-
képzelése, amely mellett az karosodik, aki elégte-
len mennyiségi arut ad fel, viszont fajlagos szalli-
tasi koltségeit csokkenti az, aki raksilydig terheli
a fuvareszkozt.

A vasiti kocsipark fejlesztése mellett id&rél
id6re novekszik a vastti kocsik terhelési hataranak
dtlaga. Ismert, hogy a terhelési hatar, illetve a
raksilynovekedéssel nem all ardnyban a rakterii-
let, illetve a térfogat novekedése. Ilyen koriilmé-
nyek kozott a kizardlag rakstly-kihaszndlasra épi-
tett tarifarendszer a butorfuvarozis teriiletén
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nem tudja elérni a vart fuvarszervezési hatéso-
kat.

A bitornagykereskedelem az esetek 95%-4ban
nem 4ll az arutGt végpontjan. Tranzitaldsnal a cél-
dllomés a batordrubhéz, azonban a nagykereskede-
lem viseli a teljes szallitasi lanc koltségeit, anélkiil,
hogy az arumozgatas teljes folyamatat befolvé-
solni tudnd.

A nagykereskedelem eredményeinek alakulésé-
ban jelentds sialyt képviselG szallitasi koltségek
minimalizdldsaban érdekelt.

A nagykereskedelmi haszonkulesok koltségfede-
zeti részében a legolesdbb fuvareszkoz — vasuti
vagon — igénybevételével szaimoltak. Az 1980. évi
tarifavéltozds tényleges hatésait az j irdnyha-
szonkulesok megallapitdsandl nem vették figye-
lembe. A vasuti szdllitdsok kovetkeztéhen el6allo
arusériilések miatt a feladok és az dtvevik mind
nagyobb kore ragaszkodik a nagyobb koltségigé-
nyid, de lényegében sériilésmentes koziti és —
ahol erre a lehetdségek adottak — a konténeres fu-
varozashoz.

A batornagykereskedelem adott koltségfedezete
varhatéan azt eredményezi, hogy a kozuton és a
konténerben ,,kevéshé gazdasdgosan™ fuvarozott
batorok széllitdsa ismét a vasiti vagonban fog
torténni. A népgazdasigi és a fogyasztoi érdek vi-
szont az lenne, hogy a bitorszallitds — tévolsdg-
tol fiiggetleniil kézaton vagy konténerben tortén-
jen az atrakdsra érzékeny butorok esetében.

A butornagykereskedelem a felmeriilt butorka-
rok tekintetében koltségviselés szempontjabol ér-
dektelen. A butorsériiléshél szarmazé karok nagy-
részt a felad6t, kisardnyban a fuvarozét terhelik.

A [liskereskedelem, mint 4tvevd, kedvezdGtlen
helyzethen van. A széllitasi lanc végén a koziti fu-
varozéval taldlkozik. A széllitds kiindulépontjanél
a feladd, nagykereskedelem és az atvevs kozott
nem taldlhaté — a feladdsok iitemezésénél — cél-
szerli egyiittmikodés. A vasat , fuvarozés-szerve-
zési okokbdl” sok esetben gyiijti a vasuti kocsi-
kat, és egyszerre ziditja az atvevd kiskereskedel-
mi vasttalloméséra.

A vasati széllitdsokndl mutatkoz6 jelentés fu-
varozasi kir terhét, a fuvarozé és dtvevs —a kar-
megallapitis megfogalmazisival — altaldban a
feladéra haritja. Ugyanakkor a kiskereskedelmet
sujtja a sériilt druk raktérozésival és a bitorok
kijavitdsdval kapesolatos raktartérlekotés, tete-
mes adminisztrativ munka, valamint a forgalom-
kiesés.

A butorfuvarozésban résztvevik érdekeltségét
Osszegezve megdallapithatjuk, hogy nines olyan
egyetlen felelgs, donté befolyast gyakorlé haté-
erd, amely a népgazdasigi érdekekkel osszefiig-
gésben koncentrltan gondoskodna a bitorszalli-
tasi ldnc zavartalan, gazdasdgos kialakitdsérol és
miikodtetésérol.

1.3 A butorszallitdsndl alkalmazott fuvarozisi
maodok jellemzoi

a) Vasiti fuvarozis

A kotottpilyds vasati fuvarozds keretében a
vasiti koesikban torténs butorfuvarozis a MAYV



jelenlegi technikai feltételei mellett tetemes mér-

tékii butorsériiléshez vezet.

A vasiti kocsira hat6 igénybevételeket megha-
tarozzak; a vasuti pilya egyenetlenségei, a keresz-
tez6dések, a kanyar esetében fellépd centrifugalis
gyorsulasok. A kereszirinyu lengések a butor sé-
riilése szempontjahol kisebb jelentGségiiek. A ko-
csirendelésnél — gurit6k igénybevételénél — fel-
1ép6 hatasok azonban sokkal veszélyesebbek (pl.
3,6 km/6ra sebességnél mintegy 2 g értékii).

Az altaldnos céli vastuti koesi butorszdllitdsra
alkalmassé tétele”, tisztitdsa, megfelels belsd ki-
képzése jelentés anyagi és bérfelhasznélassal jar,
ugyvanakkor ennek ellenére aruvédelme nem kielé-
6.

Tovabbi probléma, hogy a vasiti, a rendelke-
zésre 4ll6 koesiparkbdl véltozé raksilyu, illetGleg
rakteriilet(i vasiti koesit tud kidllitani, amelynek
megrakasa, kiilonb6z6 biatorokbdl egyedi bera-
kasi technologiat igényel.

A vasiti arutovabbitds sordan keletkezi arukart
meghaladja a batorok be- és dtrakdsa sorin ke-
letkezd sériilés.

A butorkereskedelemre jellemzd
tasok esetén, ha:

— az ipar és a kiskereskedelem mindegyike ipar-
vagannyal rendelkezik, a be- illetve dtrakdsok
szama 2

— ha csak az egyik félnek van ipar viganya 4

— ha a feladé és a cimzett egyardnt nem rendel-
kezik iparviagannyal, a be- illetve az dtrakédsok
szama 6

Altaldban ez utébbi jellemzs, mert az iparvél-
lalatok koziil 6, a fogadéegységek koziil csupén 4
egységnek van iparvaginya, igy jellemzé a vasiti
kozattal kombindlt szallitds.

tranzitszalli-

b) Kozuti fuvarozds

A téavolsdgi kozati fuvarozast dltaldban parna-
zattal és koztes anyaggal ellitott butorszéllitdsra
alkalmas IFA gépkocsikkal végzik.

A koziti fuvarozés sordn az iparvallalattol koz-
vetlen a kereskedelmi egységhbe szillitjik a bu-
tort, igy a butorok dtrakdsira nem keriil sor.

A rendelkezésre bocsdtott szerelvények rakte-
riilete azonos.

A kozuti fuvarozés sordn a tehergépjirmiire,
illetve annak rakoméanyédra az onlengések, a koz-
utak dllapota, a sebességfokozds, a fékezés és a
“kanyarban torténd haladéas véltozésai hatnak.

Tekintettel arra, hogy a gépkocsi-vezetdje sze-

mélyében felel az dtvételrdl az élukiszoloéltatéslg,
torténd sériilésekért, igy a bhtorok sériilésmentes
kiszolgdltatdsa biztositva van.

A tavolsagi koziti fuvarozés elénye, hogy a va-
sit 2—3 napos tovdbbitdsi idejével szemben egy
napon beliili‘a szallitas atfutdsi ideje.

¢) Konténer fuvarozis

A konténeres butorszallitds lényegében a vas-
uti hagyoményos fedett vagont helyettesiti azzal
a kiilonbséggel, hogy a butor dtrakasra nem keriil,
mert ha a fogadé vagy a cimzett iparvdginnyal
nem rendelkezik, tgy a kozit a beiktatasival a

megrakott konténert elviszik az 4llomdsra, va-
gonra helyezik, a célallomason a cimzett raktardba
a konténert lerakjak.

Elénye a konténernek, hogy arutérolisra is al-
kalmas. A konténeres butorszallitds az elmult ids-
ben lényegében csak négy viszonylatban tudott
elérelépni, silya az osszes batorszallitdson beliil
ma még elenyészi. A butorszallitdésok konténeres
fmgalmanak bévitése csak jelentés beruhézasi
osszeg biztositdsa mellett érhetd el.

A konténerekkel megrakott vasati koesik-
nal elmarad a koesirendezés hagyoméanyos tech-
nikdja, ezért a tovabbitds alatt fokozottabb az
aruvédettség.

A tovabbitasi idG azonos a vastti koesi tovabbi-
tasi idejével.

d) Darabdrus fuvarozis

A fuvarozast a VOLAN Villalat végzi, a tovab-
bitds jelentés része azonban koéziton és vastton
bonyolédik. Bzt a fuvarozdsi médot alkalmazza
a kereskedelem kocsirakomédnynél kisebb butor-
mennyiségek tovabbitdsira.

1.4 Az egyes fuvarozisi modok haldsa a bitorok
dllagdra

A szallitdas kozben keletkezd butorsériilések nagy-

siagrendjét az aldbbi tényezik hatdrozzik meg:

1 — a be- és kirakdsok szdma,

2 — az igénybe vett fuvareszkéz butorszéllitdsra
val6 alkalmassiga,

3 — a szallitéeszkoz butorszéllitdsra alkalmassd,
tételének miiszaki-technoldgiai szinvonala,

4 — a bitorok esomagoldsdnak szinvonala,

5 — a bitorok be- és kirakdsianak technolégidja,

6 — a butorok széllitbeszkbzben torténd rogzité-
sének milyensége,

7 — az arutovabbitdas miiszaki-technolégiai
vonala.

Az egyes tényezdk logikai mérlegelése sordn ar-
ra a me;,alla.plté{sm Jutottunk hogy az 1, 2, 7
pontban felsorolt tényezdk hatésa alapvetd.

Az egyébként lényeges és nem alhanyagolhaté
3, 4, 5, 6. pont alatt felvett tényezsk legkorsze-
riibb technikai-technolégiai alkalmazisa esetén
sem kiiszobolhets ki, legfeljebb esak enyhithetd
— a buatorsériilés olyan szallitményoknil, ame-
lyek az 1, 2, 7 dont6 tényezdk barmelyikének nem
felel meg.

Tudomésul kell venni, hogy a butor terjedel-
mes, érzékeny dru, ezért a kezelés és a tovabbi-
tds soran megfelels koriilményeket és kezelést igé-
nyel. Véleményiink szerint a bttorok csomagold-
saval példaul-—amely a butor értékének 2,5—49,-
4t teszi ki, nem érhets el a vasiti vagonban szdl-
litott — butorok sériilésének megsziinése. Ugyan-
akkor a esomagolas dltaldnossd valasaval a bator-
szallitdsokkal azonos nagysagrendben léphet be j
koltségtényezSként a csomagolisi koltség.

A butorsériilésekre alapvetd befolyast gyakorld
tényezGk alapjin végzett vizsgilatunk szerint az
egyes fuvarnemek buatorfuvarozisra alkalmassigi
sorrendje a kovetkezd:

szin-
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Helye- =
R Fuvareszkiz
zés
1—2 Kozuati fuvarozas, konténeres fuvarozds

3 Kizardlag kozati jarmiivon bonyolitott megye-
székhelyek kozotti darabdrus fuvarozas
Vastti vagonban és vasiut—kozittal kombi-
nalt darabdrus fuvarozds

1.5 A butorsérilések alakuldsanak vizsgalata

Az 1.3 fejezetben a butorszillitdsok fuvareszko-
zeinek jellemz&ibdl kiindulva mutattuk be azokat
a tényezket, melyek az alkalmazott fuvareszkoz
sajatossagibdl eredd hatdasok kovetkezményekép-
pen jelentkeznek.

E fejezethen a buatorszallitassal és rakoddssal
kapesolatos sériilések miatti kdrokat vizsgaljuk.
A vizsgaléddsunk — az adatok hidnydban — csu-
pan az érvényesitett fuvarozasi karokra terjed ki.
Nines adat a csomagolds alatti — a kiszolgdlds
utan altaldban mar a fogyasztéknal megallapitott
sériilésekre. Ezeket dltaldban a garancidlis-javi-
tdsi koltség terhére szdmoljak el. Adataink nem
tartalmazzik azokat a sériilési karokat sem, ame-
lyeket az druhidny iddszaka alatt a fogyaszténak
még , le kellett nyelnie™.

Kiilonboz6 vizsgalatok (KNEB, KERMI, ACSI,
- AKF) eredményei még a legutobbi idGben is arra

utalnak, hogy a bolthal6zatban levé butorok tete-
mes része valamilyen mértékben sériilt, és igy ke-
-riil forgalomba.

A szémszerfien ki nem mutathaté — fogyasztéi
karok szintén népgazdasigi karként jelentkeznek.
Biztos, hogy a butorkereslet egyensilyi helyzeté-
ben az ilyen butorok eladhatatlannd vélnak, illet-
ve csak leértékelve értékesithetdk.

Tudomésul véve, hogy a tényleges karoknak
csupén egy részét tartalmazzik adataink, a butor-
kérok iddszakonkénti vizsgilata tehat kizarélag a
kiilonbozé fuvareszkozok és butorsériilések kol-
csonhatéasainak elemzésére, bhemutatasara szolgél.

Ugyanakkor szemléltetGen mutatja be, az
igénybe vett fuvareszkozok strukturdlis véltozasa-
bél eredd hatdsokat.

1.51 Szallitdsi-fuvarozdsi kdrok alakuldsa

A nagykereskedelmi forgalom arbevétele és a
fuvarozasi kirok szembedllitdsa az aldbbi képet
adja:

Szallitasi-fuvarozisi kirok alakulisa

1977 1978 1979
Butornagykereskedelem
értékesitése millié Ft-ban  6388,6  7030,0 8068,8
Szallitasi-fuvarozasi kdrok
millié6 Ft-ban 5,1 4,1 3,4

Adataink a szdllitdsi karok abszolit szdm-
ban torténé csokkenését mutatjak. Az 1979. évi
karosszeg 66%-a az 1977-ben felmeriilt karérték-
nek. 1

A felmeriilt kdrokat fuvarnemenként az 1. szd-
mat tdbldzat tartalmazza
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1. tablazat
Szallitasi-fuvarozisi kirok alakulasa

(BUTORERT Véllalat adatai 1977—1979)
érték: Ft-ban

Fuvarozasi méd 1977 1978 1979
Vasut (vagon) 4143 028 3309043 2787233
Konténer - - 4] 241
Kozat 561 248 427 368 333 368
Darabdru 397 976 333 753 274 943
Osszesen 5102251 4070164 3436 785
Szdllitdsi kdr

nagykereskedelmi

értékesités 9, -

dban 0,79 0,57 0,43

Ha a butorsériilések miatt felmeriilt fuvarozasi
kérokat fuvarnemenként az dsszes kérérték szaza-
lIékdban idGsorban vizsgdljuk, nagysédgrendi vél-
tozésokat nem konstatdlhatunk. (2. sz. tdblazat).

2. tdblizat
Szallitasi-fuvarozasi kirok megoszlisa a
felmeriilt fuvarozasi médok szerint
(1977—1979)

1977 1978 1979
a felmeriilt Osszes kdr 9;-dban

Fuvarozasi mod

Vasut 81,2 81,3 81,2
Konténer — - 1,2
Kozat 11,0 10,56 9,6
Darabdru 7,8 8,2 8,0
Osszesen 100,0 100,0 100,0

A vasuti vagonszillitds sordn felmeriilt kdrok a
teljes kdrok mintegy 819%,-a, a kozuti kirok ard-
nya 11,09 -6l 9,69%-ra csokkent, a darabéarus
szallitdsi kérok ardnya 7,89, 29, kozotti sulyt
képvisel.

Az egymillié forint nagykereskedelmi értékesi-
tésre esé karérték a 3. sz. tablazat szerint alakult

3. tablazat
Egymillié Ft nagykereskedelmi értékesitésre
juté kirosszeg alakulisa

Brick: Fi
Fuvarnem 1977 1978 1979
Vasuti vagon 1011 789 943
Konténer - - 182
Kozt 499 307 89
Darabdru 904 654 873

Adataink szerint

— valamelyest csokken a vasiti vagonszillitasbol
szarmazé karosszeg, de a legjelentdsebb faktor,

— a konténeres szillitdsbol eredd kar a kozuti
széllitds uténi legkedvezsbb,

— 1977-hez viszonyitva 1/6-dra csokkent a kozati
szallitdsbdl ereds butorsériilés, legalacsonyabb
a kérérték az osszes fuvarnem kozott,

— az Osszetett kozut—vastton bonyol6d6 darab-
arus szédllitdsok miatti kdr nagysigrendje koze-
liti a vasati vagonban szallitott buatorok kér-
értékét.



A batorok vagonban torténd rogzitése terén —
az 4ru inhomogenitdsa miatt — a butoripari val-
lalatok elérehaladést elérni nem tudtak.

A butorok ipari csomagolisa terén a vizsgalt
idGszakban lényeges elGrelépés tortént. A bitor-
csomagolés jelentds megvéltozdasival szemben nem
érhet6 el a butorszallitidsra alkalmatlan vasuti va-
gon igénybevétele esetén a sériilési karcsokkenés.

Az 1.3 fejezetben a butorszallitdsndl alkalma-
zott fuvarozasi médok jellemzbinek, illetve a sé-
riilések okainak és hordozéinak feltardsa azonos
eredményre vezetett, nyilvanval6 tehdt, hogy a bi-
torsériilések 1978—1979. évi csokkenése csak a fu-
varnemek kozotti atesoportositds kovetkezménye.

1.6 A butorszdllitdasok fuvarnemenkénti alakuldsa

Naturalis egységben a 4. sz. tdbldzatban dolgoz-
tuk ki a butorszdllitdsok vizsgdlt iddszak alatti
alakuldsét. (4. sz. tdbldzat)

4. tabldzat
A Bitorériékesito Vallalat butorszillitisainak
fuvarnemenkénti megoszlasa naturilis egységben®

1977—1979.
Fuvarozasi méd » 1977 1978 1979
darab- % darab- % darab- %
szam szam sz4am
Vasiit (vagon) 35,587  § 28,884 62,3 23,987 36,8 .
Konténer 237 563 1,2 2,058 3,2
Ko20t—VOLAN 9,230 19,9 22,679 34,8

2,9

2 0,5
9,369 19,2
7,4

0,0

Koziat-kdzillet 3,602 7,675 16,6 16,389 25,2
Osszesen: 48,745 100, 46,358 100,0 65,113 1000
Darabaru: 32,047 30,690 19,215

* Az Osszehasonlithatésag céljab6l a konténerek szamat 50 %-os
mértékben vettiik figyelembe (A vagon=2 db haszlibas konténer)

Adataink szerint a butorsériilés szempontjabol
legkritikusabb vashti vagonszéllitds (amely az
Osszes butorsériilés 819%,-at, és a legmagasabb
fajlagos kért okozza) az 1977. évi 72,99%,-08 rész-
aranyrol 1978-ban 62,39,-ra, mig 1979-ben 16,89%,-
ra csokkent.

A vasiti vagonszallitds csokkenését donté mér-
tékben a kozati szallitdsok, kismértékben a
konténer-szallitis novekedése ellentételezte. (A
kozati forgalom az 1977. évi 26,6%-r6l 609%,-0s
silyt képvisel 1979. évben a teljes butorszal-
litasbol.)

Kozel 60%,-kal csokkent a darabarus fuvarozés is.
Szamitdsainkat Osszevetve a butorsériilések ada-
taival megallapithaté, hogy a vasiti vagonszil-
. litdsok és a butorsériilések alakuldsa kozott igen
szoros korreldci6 van.

Ez a robbandsszerii mindségi valtozis egy-
részt tgy kovetkezett be, hogy a VOLAN konst-
rukcioban futé szerelvények szdma alig emelke-
dett, de a jobb szervezés eredményeként meg-
gyorsult a kocsiforduld, csokkent a varakozdsi
id6. Az atterelés lehetGségéhez a butoripar sajat
gépkocsiparkjaval donté mértékben jéarult hozzi
(1977-hez viszonyitva otszorosére emelkedett a
buitoripar sajit vagy hérelt fuvareszkozeivel tor-
téné butorszallitds. A Zala Buatorgyér élenjart a
kozati butorszéllitdsok bonyolitdsaban.)

A konténer-szillitdisok nagyobb mérv(i emel-
kedését a miiszaki adottsigok és a szervezési
problémék behataroltik.

Vizsgalni célszerti azt, hogy a forgalom jelen-
legi strukturdlis megoszldsa tartésnak {télhetd,
tovabbfejleszthet6-e? Ennek érdekében rendel-
keziink-e a tovabbi dtterelés miiszaki-gazdasigi
el6feltételeivel?

A butorszallitdsok nagymértékii strukturdlis 4t-
alakuldsat el6idézé tényezOk vizsgdlatunk sze-
rint a kovetkezik voltak:

— Az elmalt években a tiobb izben tapasztalt
idGszakos kereslet-visszaesés miatt a kiskeres-
kedelemben a sériilt butorokkal kapesolatos
problémdk élesen jelentkeztek, ez a megren-
delések eseti csokkentése révén kozvetve, de
hangsilyosan kihatott a termelGkre is. Ezért
egyre tobb termeld és kiskereskedelmi véllalat

lépett fel — olyan igénnyel a szerz8déskotés
soran —, hogy butorait kizarélag koztton

vagy konténerben tovabbitsik (pl. Zala Butor-

gyar, Alfoldi Buatorgyér, Avas Buatorgyar,

Centrum Aruhdz, Skdla Aruhéz stb.).

— a struktura-valtozast elGsegitette, hogy az
iparvéllalatok a kdzaton bonyolitott forgalom
utén a BUTORERT-nek mintegy 7,4 milli6 Ft
koltséghozzéjarulast fizettek,

— a lakossagi bitorok areltéritést is tartal-
mazé — nagykereskedelmi arréstomege,

— a butordraknal kisebb mértékben emelkedd
szallitdsi koltségek,

— VOLAN Villalatnal elért kedvezményes tarifa
és a javulé fuvarszervezés miatt valt lehetévé
az atterelés,

— végiil, de nem utolsésorban a GB 10. 170/1972.
sz. hatarozatdban, valamint a KNEB 1972.
és 1978. évben folytatott vizsgalatai is meghata-
rozé médon segitették el a korszer(ibb buator-
szallitds kialakulasit.

Kérdés, hogy a kedvezs valtozis feltételei
jelenleg, ill. a jov6ben adottak-e, mi a teendd
az elért eredmények tartossd tétele és a tovabbi
fejlesztés érdekében?

1.7  Orszagosan egységes bitor fogyasztoi drak,
nagykereskedelmi fuvarkassza

Orszdgosan egységes butor fogyasztéi drak mel-
lett a fogyaszté nem érzékeli a tavolsagi szallitds-
nak, arutovabbitdasnak értékelé szerepét. Ezt a
butornagykereskedelmi fuvarkassza, elfedi. Nyil-
véan elfogadhaté lenne a fogyaszté szdméra, hogy
a Gy6rben gyartott bitor a legolesébb fogyasztéi
aron Gyérott, a legdragabb aron pl. Matészalkin
keriiljon forgalomba.

Erdekes médon — de logikusan — a bitorbolt-
bl a vasarlé lakdsara torténd szillitds koltségét a
vev6 mar differencidltan viseli — fiiggéen a laké-
helye és a bolt kozotti szallitasi tdvolsagtol.

Felvetheté a mar elavult ,orszigosan egységes
bator fogyasztéi ar” védelmében az elszamolds
biztonsidgaval, az adminisztricié egyszertibb vol-
taval, az ellen6rzés konnyebbségével kapcsolatos
el6ny.

Ugyanakkor tény, az hogy a butorszakméiban
mar 1980 el6tt sem voltak teriiletenként egysége-
sek a fogyaszt6i drak:

— a IV-es kategéridban tartozé termékek esetén,
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— a Ill-as kategdridban tartozé butoroknal az
areltérések kiilonhozdé és valtozd nagysdgrend-
je miatt,

- az ipar-kiskereskedelem kozvetlen kapcsolata-
ban forgalomba hozott cikkek esetén, az érel-
térés vasdrlénkénti mds-mds nagysdgrendje
miatt,

— az ipari mintabolthan forgalomba hozott aruk
esetén, ahol sok esethen areltéritést egvaltalan
nem alkalmaznak, s6t gyakran még a két ar-
rést sem haszndltdlk ki (pl Zala mintabolt).

Az 1980. évtdl érvénybe lépett szabad termeldi
arforma, tovabbi differencidlédast fog eredményez-
ni. Ilyen koriilmények mellett kinnyen belathato,
hogy tgy az ,orszigosan cgységes” fogyasztoi
arak, mind a jelenlegi fuvarkassza a tovabblépés
egyik gatja.

1.71 A nagylkereskedelmi fuvarkassza

A butornagykereskedelem 4rrésének koltségfe-
dezeti részében a legolesdbb vasiti vagon tovab-
bitds koltségigényével szdmoltak az 1980. évi
rendezést megelSzien.

Az 1980. ¢vi irdnyhaszonkulesok megallapita-
sandl a BKM a tarifavaltozds mértékét az Ar-
szabdlyozds 1979. évi 31. szamdban Lkozzétett
- tarifaindexek alapjan vette ligyelembe.

Ennek kovetkeztében az 0j irdanyvhaszonkules
a vasiti vagonndl kedvezményezett A" dij-
“tétel megszlinésébdl és a koziti Jalmuvck 1akauly
alapjin torténé tarifavaltozasabél szdrmazé kolt-
ségndvekedést nem vette figyelembe. lbv a nagy-
kereskedelmi vallalat drrésébe az 1977. évi fuvar-
nem struktira szerinti 1980. évben megviltozott
tényleges szdallitasi koltségekre nem biztositottak
fedezetet.

A BUTORERT Villalat
3040 milli6 ¥t az irdnyhaszonkulesban nem
honoralt fedezethiiny. A BUTORERT 1980. évi
:ré;nyha&zonhulcsalnn nemhogy a koltségigénye-
sebb koziti és konténer szallitisdnak tf)\'d.bbl
bévitésére lenne fedezet, hanem a ténylegesen
megemelkedett szallitdsi koltségek fedezete nines
az arrésben hiztositva.

Az irinyhaszonkules kéltséefedezeti részébe
besziikitett fedezet miatt a fuvarkasszaval dolgozd
biitornagykereskedelem varhatéan a koévetkezd
kiutat keresi:

- — megkisérli az importtermékek fogyasztoi dr-
szintjének megtartisa mellett kialakulé ma-
gasabb Arrésbél biztositani az irdnydrréshen el
nem ismert tarifavéltozds koltségfedezetét.
1980 aprilisiban bekivetkezett Gj tarifaemelés
(vasit 29%,, kozat 79%,) a problémét csak tovabb
noveli.

— az ipari partnereitsl nagysdgrendileg nagyobb
koltséghozzajarulds biztositdsat kéri,

— niveli a részére szallitdsi igénnyel nem jard
helyi diszpozicidk ardnyat (ez 1979. évben a
teljes értékesités 10,7%-a volt),

— a szAllitdsi tavolsigok csokkentése érdekében
szlikiti az druteritést, ezzel a teriileti bator-
vilasztékot,

szamitisal szerint
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— visszafejleszti a vasiti vagon-szallitdssal szem-
ben fajlagosan magasabb koltségigény(i koziti
¢s konténeres szallitast.

A behatarolt fogvasztéi kereslet mellett véle-
ményiink szerint az druterités szlikitése a biitor-
sériilések szaminak ujbé]i novelése nem lehet
redlis alternativa. Az ipar eddig véllalt terheinek
toviabbi fokozdsdra a szigoritott szabdlyozé-fel-
tételek mellett nem ldtunk redlis lehetoséget.

Rovid tdvon — atmencti megoldésként — az
johet széba, hogy a BKM az importhitorok
viltozatlan fogyaszt6i druszintjének alkalmazé-
sara engedélyt ad, olyan mértékig, hogy az a
tarifavaltozdsokra fedezetet biztositson.

Az energiadrak prognosztizalt emelkedése mel-
lett vdrhatéan a szillitdsi koltségek a kereske-
delem forgalmi koltségeinek atlagandl lényegesen
erételjesebben nd, gy a kereskedelmi haszon-
kulesok sfirfi valtoztatasanak igénye fog fel-
meriilni.

1.8 A bitorszallitdsok szervezeli rendszere

A hazai butorokat 81 batoripari vallalat ¢s sz6-
vetkezet dllitja eld. Butorforgalmazdssal Magyar-
orszagon 240 kiskereskedelmi egység foglalkozik.
Viszonylag sokszama termel6nek tehdt igen de-
centralizdlt hédlozatha kell eljuttatni termdckeit.
A buatorbolthdlézat egy része adottsigai, teriile-
tének nagysidga miatt buatorforgalmazdsra nem
alkalmas.

1.81 A vasiti dsszetett szdallitds esetén, a vasiti
koesi megrendelGje a felado, a felfuvarozést,
berakist az ipar biztositja, a butor célallomdsa
dltalaban a kiskereskedelem. A céldllomdsra ér-
kez vagonok allomasrdl torténd elfuvarozasat a
BUTORKRT Vallalat szervezi. (A VOLAN Troszt-
tel orszdgos viszonylatban kotott elfuvarozési
konstrukeiés szerzGdés atjan.) A vasiti szillitds
sordn a feladé és a BUTORERT terhén osszes-
ségében jelentés mérték{i kocsidllispénz meriil
fel, mellyel — a birsag jellege miatt — a disztri-
bicidban résztvevik dltaliban, mint a fuvarozas
specidlis jellegébdl szdrmazé koltséggel nem szi-
molnak.

A nagykereskedelem fuvarozasszervezdési tevé-
kenysége enndl a szllitdsi médnal lényegében a
VOLAN Troszttel torténd szerzédéskotésre kor-
latozodik.

1.82 A konténerizicié csak nehanv viszonylat-
ban tudott elérelépni az elmilt rovid idGszakban
olyan aranyban, ahogy ezt a felads, a fogadé-
helyek lehetévé tették.

Egy vagy két konténer egy vasiti koesin keriil
tovabbitasra. A konténer a vasiti vagon tarto-
zéka. fgy mind a feladdsndl, mind a cimzettnél
iparvaganyon vagy kozforgalmi rakodohelyen
keriil kiallitisra és ugyanitt torténik a konténer
butorral torténé megrakasa, ill. a céldlloméson
a kirakas. A rendszer elsGsorban a butor zi[]a.génak
védelmét szolgdlja, az 4trakdsok megsziinése
tovabbé a tovabbitds sordn a guriték elkeriilése
révén.

Ha a szdllitds nem iparvéagényrol iparvaganyra
torténik, igy mind a feladasnal, mind a leadasnal



sziikség van a kozit — VOLAN Villalat — koz-
beiktatdsara.

Ennél a megolddsnil nem lényegtelen a konté-
nerek pore, vagonokon valé elhelyezése sem.
A célallomison a bitordru kirakédsa ugyanis csak
dgy lehetséges, ha ahhoz elegend§ hely 4ll rendel-
kezésre. Ennek megolddsa az, hogy két konténer
egy vagonon torténé szdllitisa esetén a konténe-
rek ajtajainak egyméssal szemben kell elhelyez-
kednie és a két konténer kozott minimdélisan 3 m
tavolsdgnak kell lennie, hogy az 4ru a munkavé-
delmi eldirasoknak megfelelGen akar kozforgalmu
rakodé teriileteken, akdr iparviagianyokon kirak-
haté legyen.

Teljeskor(i kiszolgdlds, mely szillitdsi linc fo-
lyaman az iparvallalat telephelyén a gyértds
utolgd fazisaként az dru a konténerbe keriil, a
konténert, ahol nines iparvaginy, a kozut beik-
tatdsdval 4llomdson vagonra helyezik, majd a
célalloméson hasonlé médon a cimzett raktdrdndl
a konténert lerakjik. Ennél a miveletnél a szédl-
lit4si lanc folyaméan az drut egy fzben kell a kon-
ténerbe berakni, illetve kirakni, lehetéség van
arra is, hogy bizonyos ideig a konténer raktirként
is legyen hasznalhato.

Két alapvetd§ megoldis egymdssal varialhato.
Tehiat ma mar konténerforgalomra ki nem jeldlt
alloméson is feladhaté konténer terminilra,
illetve termindlon olyan kijelslt  helyre, amely
MAV] szemponthél nines forgalomra kijelolve.

Jelenleg termindlnak mindsiilnek az aldbbi
allomdsok: Budapest-Jozsefviros, Rékospalota-
Ujpest BUTORERT iparvdginy, Debrecen, Mis-
kole-Gomori pu., Gyor, Szeged, Sopron, Baja-
Dunapart, Szajol és Szombathely.

A megjelolt termindlokon kiviil — folynak
a targyaldsok — Békésesaba, Csongrad, Kger,
Gyongyds, Kaposvar, Kecskemét, Kiskunfélegy-
haza, Komls, Mditészalka, Nagykanizsa, Nyir-
egyvhiza, Pées, Salgétarjan, Székesfehérvér,
Szekszard, Tapolea, Tata és Zalaegerszeg allo-
mésokon bejelslésével kapesolatban.

A konténerizacid a bator-fuvarozasnal bevalt.
Kevesebb az 4rukdr, mint a vasiti vagon-szil-
litasnal, de tobb mint a kozati fuvarozasnal.

A konténerizici6 — két konténer — egy vagon
— koltségszempontjabél még a termindlokon
keresztiil bonyolitott forgalom esetén is dragabb,
mint 2 vasuti vagonszallitds.

Nem megoldott a fogadéhelyeken az dru ki-
rakdsadnak és a boltba vagy raktdrba torténs be-
horddsanak kérdése. A kiskereskedelmi egységek
a kozati tdvolsdgi batorszillitisndl a gépkocsin
érkez6 drut 200 Ft alkalmi bérért lerakjak. I konst-
rukeiohban a  bért a gépkocesi vezetGje a VOLAN
terhére fizeti ki. A konténer érkezéséndl méis a
helyzet. A 200 Ft rakodasi dijat allomanyon
kiviili bérként kell kifizetni, kifizetésére a BUTOR-
ERT-nek nines médja.

A konténerizdcié tovdbbfejlesztését alapvetden
fejlesztési lehetéségek hataroljék be, melyre az
érintett tarciknak kozéptdvon nincs lehetdségik,

1.83 VOLAN Vallalattal bonyolitott koziti
fuvarozis eldnyeir6l mér széltunk. Kézenfekvo
az, hogy mint legalkalmasabb fuvarozdsi médot,

tavlatilag a kozatnak biztositandnk kizérolagos-
sdgot. a batorfuvarozdsok teriiletén. Ennek meg-
valositdsa kapacitds oldalrdl az eddig gépkoesin
szallitott — azonban szdllitdsra nem érzékeny —
druk dtterelése révén adott.

A VOLAN Troszt 6 vallalat — 1. sz. Budapest,
3. sz. Miskole, 10. sz. Szeged, 16. sz. Zalaegerszeg,
17. sz. Szombathely, 19.sz. Gydr — vesz részt szer-
vezett formdban az orszdgos koziti batorfuva-
rozésban. Ezen kiviil a 7. sz. Szolnoki VOLAN
Véllalat ecélfuvarokat bonyolit le Budapest ird-
nyaba.

A fuvarozé vallalatok a keretszerzGdésben rog-
zitett modon teljesitik a fuvarokat. A BUTOR-
BERT altal megadott diszpoziciék ttjan, valamint
kirendeltségein és a kozponti diszpéeser-szolgi-
laton keresztiil.

Az irdnyitds igen nagy kériiltekintést és szer-
vezd munkat igényel. Ma még az iranyitas manu-
4lis aton torténik.

A szallitasi koltségek estkkentése, a fuvar-
kapacitas jobb kihasznilasa irdnyéba hatna, ha
orszagosan a VOLAN Troszt a kézbevett disz-
poziciok alapjén az igényeknek megfeleléen a
mindenkori gépkocsihelyzet figyelembevételével,
a leggazdasdgosabban osztand el az tuticdl és a
legrovidebb dtirany figyelembevételével a gydrté-
mfitdl indulé fuvarok szervezését.

1.84 Butoripari vallalatok altal végzett kozuti
szallitdsok ardnya 1978. évben 1977. évhez vi-
szonyitva megkétszerez6dott, 1978. évben wjabb
igen jelentGs mértékben novelte sajat butorainak
gépkoesin torténd kiszallitasat (lasd 4. sz. téb-
lazat).

A bitoripari vallalatok sajat gépkocsijaikkal és
bérelt gépkocesikkal mind gyakrabban kényszeriil-
tek a folyamatos termelés ¢érdekében a termelést
eldsegité — alapanyag, félkész termék sth. — fu-
varozast végezni. Az alapanyagellatds és egyéb
beszerzés sokszor megkivdinja, hogy az orszig
téavoli helyeirél a termelés érdekében kozuti fuvart
vegyenek igénybe. Tlyen esetekben a gépkocsik
az iparvéallalat telephelyérdl dltaldban iives jarat-
ban mentek az druért. Az 1970-es évek elejétal
ez a kapacitds is bekapesolédott a szervezett hu-
torfuvarozdasba. 1978. ¢évig a kapacitds szdmot-
tevének nem volt mondhaté. A legnagyobb ipar-
véallalatok teriiletiik korzetében sajit szervezésé-
ben végeznek fuvarogdst, BUTORERT térités
mellett. Tébb iparvallalat ujitotta fel és fejlesz-
tette 1978-ban a gépkocsiparkjat és elGrelatha-
tolag teszi ezt a joviben is, igy virhatdan a konst-
rukeio tovabb bdéviil.

1.85 Darabdrus szallitdsok

A kocsirakomanyt el nem éré butorok (székek,
asztalok, kisbitorok sth.) tranzitszallitisa a VO-
LAN Vallalat Altal szervezett és bonyolitott
darabdarus fuvarozis keretében torténik. A darab-
drus fuvarok egy része vasittal kombinaltan
bonyolédik. A buatorok fel- és lefuvarozdsit a
VOLAN Villalat végzi. Ez a fuvarozdsi mod
arényéban nem jelentds, de az elemek (lapokban
szallitott és a vAsarld lakdsin osszeallitdsra ke-

FAIPAR * 29



riil6) butorok nagyobb ardnyu elterjedése esetén
alkalmas lehet az ipar—fogyaszt6 kozvetlen druit
kialakitdsaban.

2. A bhatornagykereskedelem szallitasi kiltségeinek
alakulasa

2.1 A nagykereskedelem szdllitasi koltségeinek szin-
vonala

A BUTORERT Vallalat szallitdsi koltségeinek
alakulasat az 5. sz. tdbldzat tartalmazza

3. tabldazat
A buatornagykereskedelem szallitasi
koltségszintje a nagykereskedelmi
arbevétel szizalékaban
(1977—1979)

Td6szak
Megnevezés 1977 1978 1979 1980
viarhatd

Nagyker. értéke-
sités milli6 't 6388,6 7030,0 8068,8 8616,6
Szallitdsi koltség
millié Ft 133,7 142,3 165,6 232,2
Szallitdsi koltség-
szint 2,09 2,02 2,05 2,69

(A szallitasi koltségek kozott — a PM rende-
lete alapjan — nincs figyelembe véve az ipar-
véllalatok dltal adott szallitasi-koltségtérités.)

Adataink szerint az 1977. évi 2,099%,-0s szalli-
tasi koltségszint 1978-ban 2,029%,-ra csikkent,
1979. évben 2,05%, volt. 1980. évben a szallitdsi
koltségek a nagykereskedelmi arbevétel széza-
lékban vérhaté 2,69%,-os szintet érnek el.

Az arbevétel szazalékdban kifejezett koltség-
szint 1978. és 1979. évi kedvezd alakuldsa az
aldbbi tényez8k egyiittes hatdsira alakult ki.
— a nagykereskedelmi bitordrak jobban emel-

kedtek, mint a szdllitasi koltségek,

— az igényesebb szinvonald, struktardjaban val-
tozott vilaszték fajlagos szallitdsi koltség-
igénye nem emelkedett,

— a rendelkezésre all6 széillitéeszkozok jobb tér-
kihasznélésa,

— a kozati fuvareszkozok kocsiforduléjanak gyor-
sitésa,

— az ipari kozuti szdllitdsok viszonydnak bé-
viilése,

— a koziti és konténeres széllitdsok bovitésének
koltségnovels hatasa.

Az 1980. évi tervezett széllitdsi koltségszint
131%-a az 1979. évinek (nem tartalmazza az
1980. 4prilisi tarifavdltozasok koltségnovels ha-
tasat). ;

A széllitési koltség a batornagykereskedelem
forgalmi koltségei kozott a legjelentésebb, stlyé-
ban 1980. évtél tovabb emelkedik (1979. évben
az Osszes raforditdas 39,39%-a, 1980. évben mér
mintegy 609%,-a szallitdsi koltség).

2.2 A bitornagykereskedelem értékesitésének irdnyai,
az értékesités megoszldsa fuvarozisi médok szerint

A bitornagykereskedelem haszonkulesaiban biz-
tositott alacsony koltségfedezet az értékesités
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irdnyainak meghatérozdsa sorin a BUTORERT-
et a raktdri forgalom elsorvasztasdnak irdnydba
vitte. Nem véltoztatta meg ezt a tendenciit az
areltéritések engedélyezésével boviil6 arréstomeg
adta lehetGség sem. A bdvils nyereség ugyanis a
demigross iranyu fejlesztés sordn vallalt kote-
lezettségek visszafizetésére, az tjonnan belépd
és a kapacitds szempontjabol még ki nem hasz-
nalt kiskereskedelmi egységek tobbletraforditasat
kellett, hogy fedezze.

Az azonos haszonkules melletti tranzit- és rak-
tari forgalom széllitasi koltségigényének kiilonb-
sége élesen mutat rd a tranzitforgalom novelésében
rejlé érdekeltségre (6. tdblazat).

6. tabldazal
A BUTORERT Villalat nagykereskedelmi
bonyolitasinak szallitisi koltségszintje
(1977—1980)

Szdllitdsi koltség a nagykereskedelmi
érték szdzalékdban

Raktdri forgalom Teljes forgalom

1977 3,16 3,09

1978 3,42 2,02

1979 3,50 92,05

1980 3,86 2,68
virhatd

A butorszallitds koltségeinek alakuldsdt (dr-
bevételre esd széllitdsi koltség) az értékesités
fuvarozasi médok szerinti megoszldsa lényegesen
befolyésolja.

A 7. sz tablazat az értékesités megoszlésat
abszolut szimban mutatja be.

7. tiblazal
A batornagykereskedelem értékesitésének
megoszlisa fuvarozisi moédok szerint
(1977—1979)
Erték: millié Ft-ban

Megnevezés 1977 1978 1979

Fuvarkoltséget nem igénylé

szallitds 7156,5 878,7 863,5
Vastti szallitds 4056,4 4181,7 29704
Konténeres szallitas 51,0 64,6 224,7
Ko621ti-VOLAN szdllitds 922,5 933,1 2685,2
Kozati-ipar sajit gépko-

csival 200,7 467,56 1016,0
Darabdrus szallitds 4425 504,4 309,0
Osszesen: 6388,6  7030,0 8068,8

Az értékesités megoszlisit a 8. sz tablazat

szemlélteti.

Az értékesitési forgalom fuvarozisi médok sze-

rinti megoszlésa szerint: 3

— csokkend tendencidji, a BUTORERT szdméra
ingyenes helyi fuvarozédsok arbevétele,

— az 1978. évben megkezdddott kozuti és konté-
ner széllitasra val6 atterelés tendencidjaban és
nagysagrendjében azonos az igénybe vett fuvar-
eszkozok struktardjanak véltozdsaval,

— a szamadatokban és a gyakorlatban nem mu-
tatkozik olyan torekvés, hogy a legdragabb
batorok koziti vagy konténeres szdllitds for-
méjaban keriiljenek tovabbitdsra,



— a BUTORERT diszpoziciéi sok esethen nem
teszik lehetévé a rendelkezésre 4116 fuvareszkoz
kihasznalasat, igy a feladott aruérték alacsony,
a fajlagos szdllitasi koltség ilyen esetekben
magas.

8. tabldizat

A biatornagykereskedelem értékesitése
fuvarozisi modok szerint

(1977—1979)

1977 1978 1979
a nagykereskede-
lem értékesitésé-

nek 9%, -dban

Megnevezés

Fuvarkoltséget nem igényls

szallitds 11,2 12,5 10,7
Vasuti szallitds 63,4 59,5 36,8
Konténeres szdllitdas 0.8 0,9 2,8
Kozati-Voldn szallitds 14,6 13,3 33,2
Kozati-ipar sajat gépkoesi 3,2 6,6 12,6
Darabdrus szdllitds 6,9 7,2 3,9
Osszesen 100,0  100,0  100,0

2.3 A BUTORERT szllitasi kiltségeinek vizsgdlata

Adatainkbdl egyértelmii, hogy a tovabbitds
koltségét viseld nagykereskedelem szaméra a leg-
kedvezGbb a vasuti vagon igénybevétele.

Sorrendben iparvéllalatok — lényegében on-
koltségi alapon szamolt — atvallalt fuvarozisai

kivetkeznek, a koziti VOLAN konstrukeiés szdl-

litdsok mar az dtlagkoltséget meghaladjik, ugyan-

fgy a konténeres széllitds koltségei. (Vizsgdlatunk
szerint az 1979. évi igen kedvez6 VOLAN koziti

koltségszint 2,709, annak eredménye, hogy a

BUTORERT az 1978. évi magas szallitdsi tavol-

sdgot jelentGsen csokkentette.)

A fajlagos koltségszintek és az értékesitési for-
galom fuvarnemenkénti megoszlasibél lemérhetd,
hogy az 1979. évben robbandsszerii és a szakma
szempontjabol igen jelentds strukturdlis véltozés
(atterelés) kovetkezett be a butorszallitdsok terii-
letén.

Ezt lehetGvé tette:

— a butorok iranti kereslet fokozédésa, amely
mellett a batordrutat csokkenthetd volt (raktéri
forgalom, atdiszpondlasok széma csokkent),

— a VOLAN kéziti fuvarok célszer(ibb szervezése

a kozuti forgalom édtlag km-tdvolsdgdnak csok-
kentése, .

—az ipar 4tvallalt buatorszillitdsainak nagy-
mértékli emelkedése és alacsony koltségszintje.

2.4 A butordisztribicio sordn felmerils szallitdsi
koltségek vizsgalata

Az el6z6 fejezetekben a széllitdsi koltségek alaku-
lasat kizardlag a nagykereskedelem — mint kolt-
ségvisel6 szemszogébdl vizsgaltuk. Ttt is — a
BUTORERT gyakorlatanak megfelelSen — kiz4-
rélag a nagykereskedelmet terheld szdllitdsi koltsé-
gek analizisét végeztiik el. Ezek fuvarnemenkénti
nagysigrendje hatdrozza meg ugyanis a BUTOR-
ERT jelenlegi téritési és szallitdsi (kiszolgaldsi)
politikajat.

Szémitdsunkndl nem vettiik figyelembe a nagy-
kereskedelemnél jelentkezs, de més koltségsoron
megjelend koltségeket (pl. a kizérdlag vasiati szalli-
tds koltségeihez kapesol6dé birsdgjellegii koesi-
allaspénzeket, az egyéb arbevételként jelentkezs
kereskedelmi drrést bovits ipari szallitdsi téritése-
ket). i

Nem kalkuldltunk az érukérokkal kapesolatos
koltségekkel sem, ezek mintegy 809%,-a vasiton

9. tablazat
A bitornagykereskedelem szallitasi
kiltségeinek alakulisa a nagykereskedelmi
arbevétel szazalékaban

(1977—1979)

1980
; 1977 1978 1979
Megnevezés széllitdsi koltség FOrY o
zett
Vasuti szdllitds 1,90 1,80 1,79 2,01
Konténeres szdl-
litds o 2,30 3,50 3,80 4,80
Kozuti-VOLAN
szallitds 4,10 4,50 2,70 4,00
Kozat-ipar gépko-
csi szallitds 3,50 2,20 2,30 3,00
Darabédru: 2,30 2,30 2,30 2,37
Osszesen: 2,90 2,02 2,05 2,69

* Az 1980. dprilis havi tarifavdltozds nem keriilt figye-
lemrevételre (vasit dtlagosan 2 %, kézat 7 %)

10. tablazat

A biatornagykereskedelem szillitasi koltségeinek alakulisa

1977—1979
Erték: milli6 Ft-ban
T 1977 szdll. 1978 sz4ll. 1979 szlL. 1980 t‘erveze’tz“

8 2 értékesités  ktg  értékesités  ktg  értékesités  ktg  értékesités l:t{:g *
Fuvarkdsltséget nem
igényls ‘ 715,5 - 878,7 = 863,5 L 947,9 =
Vasuti szallitas 4056,4 76,7 4181,7 75,1 2970,4 53,2 3159,5 63,8
Konténeres szdll. 51,0 1,2 64,6 2,3 2247 8,6 237,7 11,4
Kozat-VOLAN szall. 922,5 38,3 933,1 42,5 2685,2 73,3  2860,4 114,3
Kozat-ipar gépk.
szallitdas 200,7 {3 467,5 10,7 1016,0 23,3 1081,3 32,7
Osszesen 5946,1 123,3 6525,6 130,6 7759,6 158,4 8286,8 222,2
Darabdru 442.5 10,4 504,4 11,7 309,0 7,8 329,8 10,0
Mindosszesen 6388,6 133,7 7030,0 142,3 8068,8 165,6 8616,6 232,2
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11. tablazat

A buatornagykereskedelem vasiiti koesiallispénzzel, arukarral, valamint ipari hozzijirulissal kerrigalt szallitisi
kiltségei kiillonbhoz6 fuvarnemekben

1977—1979
Ft-ban
1977 1978 1979 1980
Megnevezés értékesités Sl{:::;l * értékesités Si’:ég © értékesités slz{%lgl * éridkesités si’;‘:g $
Fuvarkéltséget nem
igényld 715,456 878,750 863,490 947,870
Vasiti szdll. 4056,398 101,290 4181,736 93,670 2970,443 66,410 3159,517 79,809
Konténeres szdll. 51,059 1,161 64,572 2,305 224,730 8,623 237,731 11,425
Koz0ti-VOLAN szall. 922,526 34,802 933,088 38,686  2685,204 65,866 2860,436 105,742
Kozuati-ipar gép. 200,678 7,139 467,499 10,768 1016,095 23,314  1081,291 32,740
Osszesen 5946,117 144,392 6525,645 145,392 7759,962 164,213 8286,845 229,716
Darabdru 442,705 10,432 504,407 11,726 309,873 7,195 329,755 9,985
OSSZESEN 6388,624 154,824 7030,052 157,118 8069,835 171,408 8616,600 239,701
2,42 2,23 2,12 2,79

meriil fel, és csak akkor terheli — nem szillitési
koltségsoron — a koltségvisel6 nagykereskedel-
met, ha feladéként raktarbél szallit ki; (ez a teljes
forgalom 5—6%,-a).

Annak érdekében, hogy fuvarnemenként és
osszességhen jobban kozelitsiink a teljes vonal
(ipar-fuvarozé, nagykereskedelem-kiskereskede-
" lem) tényleges ilyen cimen felmeriil6 koltségeihez,
a vizsgdlt iddszakokra vonatkozé korrekciokat
atvezettiik (11. és 12. sz. tabldzatok ), és a megjeldlt
" koltségekkel — mint szallitdsi koltségekhez —
szorosan kapesolodé koltségekkel korrigdltuk fu-
varnemenként a 9. és 10. sz. tabldzatokban sze-
replé tételeket.

Vizsgélatunk eredménye szerint az egyes idé-
szakokban emelkedést mutatnak a korrigdlt , szal-
litdsi” koltségeink az eredeti koltségekhez viszo-
nyitva. (Pl. sériilés és kocsidlldspénz figyelembe-
vétele miatt). Ugyanakkor a koltségszintek fuvar-
nemenkénti korrigdlt vizsgdlata szerint, az eredeti-
nél tobb mint 25%,-kal magasabb a vasiti vagon-
szallitds és 8,8%-kal alacsonyabb az drbevételre
vetitett VOLAN koziti szallitds koltségszintje.

A nagykereskedelem terhére felmeriilt kocsi-
alldspénzeket a 13. sz. tabldzat tartalmazza.

12. tablazat

A bitornagykereskedelem korrigalt szallitasi
koltségeinek alakulisa a nagykereskedelmi
arbevétel %-aban*

(1977—1979)

Megnevezés 1977 1978 1979 1980
Vasuti szallitds 2,49 2,23 2,24 2,50
Konténeres szdl-
litds , 2,30 3,60 3,80 4,80
Kézat-VOLAN
szallitds 3,77 4,15 2,45 3,69
Kozat-ipar gk.
szallitds 3,50 2,20 2,30 3,00
Darabdru 2,30 2,30 2,30 2,37
Minddsszesen. 2,42 2,23 2,12 2,79
Korrekeido: vasuti vagonndl a ténylegesen felmeriilt kocsi-

allaspénz és arukar kozut—Volan szallitisndl az ipari

hozzajarulas miatt
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13. tabldazat -
Buatorértékesité Villmat altal fizeteft
koesiallashirsag alakulisa
(1977—1979)

Megnevezés 1977 1978 1979
Vasnti kocsiforg. (darab) 35537 28884 23 987
Koesidllasos vagonok
szdma (darab) 3669 4495 4618
Kocsidlldsos vagonok az
osszes vasiti koesiforg.
9%-4ban 10,3 15,6 19,2
Kocsidlldaspénz (mI't) 20 529 15243 10 049
Kocsidlldsos érak szama 153 528 164 296 143 419
Egy koesidlldasos vagonra
es6 Ft 5595 2 946 2176
Egy kocsidlldsos vagonra
es0 dlldsora 42 37 31
Egy koesidllasos ordra
es6 F't 134 80 70

Korrigdlt szamaink még nem tartalmazzik a
disztribucié teljes vonaldban megjelend kapesolodo
koltségek alabbi lényeges elemeit.

Iparndl jelentkez6 — fuvarnemektol figgs —
szallitasi koltséghez kapesolodo koltségek: :

. fuvareszkoz igénylésével, feladdsdval kapeso-
latos koltségek,

. fuvareszkoz elGkészitésének anyag- és bérigénye,

. butoresomagolds fuvareszkoztol fiiggd igénye,

. butorsériilésh6l  szdrmazdé poétalkatrész-igény
gyartdsdval, raktdrozdsdval, adminisztraci6ja-
val kapesolatos koltségek,

5. batorsériilés miatt kifizetetlen szdmlik miatti

kamatok.
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A kiskereskedelemnél jelentkez6 — fuvarnemenlként
valtoz6 — szallitasi koltségelchez kapesolodd koltségek :

1. a sériilt butorok jegyztkonyvezésének, admi-
nisztraciéjanak, nyilvantartdsanak tobbletkolt-
sége,

2. a sérilt batorok raktarozasi koltségei a sériilt
biitorok miatti értékesitési arbevétel kiesés,

3. a vasuti szdllitds 2—3 napos tovabbitdsi ideje

miatt elGallé (a kozati szallitdst meghaladd)
magasabb eszkozigény.



Kiilonbhoz6 fuvareszkizikkel bonyolitott helykizi hatorszallitasok fuvardijai*

14. tabldazat

Vastti szédllitds

Téavol-

Iparvigényrol e o, . Kozati szalli-
kr:ﬁ%an iparvAgtnyra P \"‘nsutl vagon Konténer termindlra tds VOLAN
egység sily-
: : idéki dllo- = dijas
gt ey v s BB dllomigel, T 75 km+10 km
Vasttikoosi Konténer elfuvarozissal mam' elf‘uvn- elfuvarozdssal
rozassal
It Ft Ft Ft Ft 't Ft
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7
60 1 600 1910 3 056 2 228 3 321 3571 2118
100 2 031 2 266 3 487 2 659 3 666 3 816 3 208
150 2 573 2 710 4 029 3 201 4010 4 260 3671
200 3116 3 154 4 572 3 744 4 454 4 704 5 064
250 3 655 3 588 5111 4 283 4 898 5 148 5 994
300 4 137 4 042 5 653 4 825 H 342 5592 7 262
350 4 740 4 486 6 196 5 368 5 786 6 036 8 417

* A fuvardijak 1980. 1.

1-t61 érvényes fuvarozdsi tarifdk alapjan a berakas koltségei nélkiil keriiltek szamitasra. A

fuvar-

dijak a butorok rendeltetési helyén torténd kirakasat és boltba (raktarba) toérténd beszallitdsat tartalmazzak. A szamitasnal
azonos rakteriileti fuvareszkodzoket vettiink figyelembe (pl. egy vagon vagy butorszallité gépkoesi — 2 konténer, a vasuti
kocsinal 30 t terhelési hatdr).

A teljesség igénye nélkiil felsorolt — fuvarnemek-
tol figgd egyéb koltségek — bemutatasa arra
utal, hogy a koltségviseld nagykereskedelem nem
latja 4t, hogy diszpoziciéja eredményeként a
disztribicié teljes vonalat még milyen nagysig-
rendii koltségek terhelik.

2.5 A kiilonboz6 fuvareszkozok igénybevételével
bonyolitott széllitdsok koltségeit a szallitasi tavol-
sag fiiggvényében a 14. sz. tabldzatban dolgoztuk ki.

A tablizat nem tartalmazza a disztribicié teljes
vonalanak koltségeit, gy csak a koltségviseld
nagykereskedelem diszpoziciés tevékenységét ha-
térolja be.

3. A bitorszallitisok miiszaki-fejlesztési
lehetéségei

3.1 A kozati fuvareszkozok véleményiink sze-
rint a jovGben donté részaranyt kell hogy képezze-
nek a butorszallitdasokban.

A koztes anyaggal felszerelt batorszallitdsra alkal-
mas IFA szerelvények — a belkereskedelem éltal
igénybe vett kapacitdsok atesoportositisa révén—
adottak. A VOLAN konstrukci6ban funkecionélé
egységdijas rendszer a kapacitidsok kihasznaldsat
biztositja. Az ipar sajat gépkocsis szdllitdsainak
bévitése jobb, dtgondoltabb fuvarszervezés mellett
elérhetd.

3.2 A vasiti konténeres széllitasok bévitésének
fejlesztési sziikséglete ismert, véleményiink szerint
kozéptavon a sziikséges beruhdzési keretek nem
biztosithatok. A szervezés lehetdséget biztosit
azonban az adott lehetségek mellett is a konténe-
res szallitdsok bizonyos mértéki bivitésére.

A butorok hasznalati értékében megtestesiilt
el6- és holtmunka értékét a széllitds-fuvarozés
termels tevékenysége emeli.

Jelenleg ez a hasznalati értéknovekedés dtlagol-
tan jelenik meg a fogyaszt6i batorarakban.

Ugyanakkor a bolthél — fogyaszté lakédséra
torténd szallitist a tavolsagtol fiiggGen értékeli a
kifizetett fuvarszdmlan keresztiil a fogyaszto.

Stlyos ellentmondést takar az a helytelen gya-
korlat, hogy a komoly mennyiségii importanyagot

és élomunkdt tartalmazé bihtor eredeti hasznélati
értéket a butor értékének 1-—29%;-4t kitevs szalli-
tési koltség ,,megtakaritds” érdekében, amelyre
fedezet a kereskedelmi haszonkulesban nincs
— a butorszallitdsra alkalmatlan vastti széllitds
kovetkeztében — val6jdban csokkentjiik, eseten-
ként megsemmisitjiik.

A vasiti vagonban torténd bitorszallitds mellett
nem hozhaté fel a vastt népgazdaségi szinten mért
nagysagrendileg alacsonyabb energia és él6munka-
igénye. A kozlekedéspolitikai koncepcié ugyanis
tavolsagtol fiiggetleniil a szdllitdsra és atrakdsra
érzékeny édruk tovabbitdsira a kozutat, illetve
konténert jelsli ki. Népgazdasdgi szinten ugyanis
hatékonyan, j6 mindséghen, biztonsigosan a btitor-
szallitdst csak arra alkalmas fuvareszkozokkel
lehet ellatni.

Az egyes széllitdsi dgazatok kozott népgazdasigi
szinten a kozit javdra egészségtelen torzulds jott
létre. pl. a miitragya, papirdruk, édességek, vas-
druk sth. — melyek a szallitds id6tartamara és az
atrakdsra igen kevéssé érzékenyek mind
nagyobb mértékben kozuti forgalomban bonyoléd-
nak. A széllitdsi agazatok helyes ardnyainak
kialakitdsdt a helyes rendez8elvek alapjin sziikség
esetén hatosagi eszkozokkel kell biztositani. A nép-
gazdasigi érdeket az szolgalnd, ha az Atterelés
soran biztositott fuvareszkoz kapacitds (kozit)
birtokdban a KPM a vastati vagonban torténd
butorszallitdst megtiltand.

Véleményiink szerint a batorfuvarozisok kor-
szer(isitését az alibbi intézkedésekkel lehet elérni:

Azonnali teendbk :

1. A buatorszallitdsok 1979 évi kialakult fuvarne-
menkénti megoszldsi ardnyait a butornagy-
kereskedelemnek 1980. és 1981. évben is tartani
kell. (A vasati vagonszdllitds részardnya nem
emelkedhet.)

. A tényleges tarifavéltozdsok az irdnyhaszon-
kulesok kialakitdsdandl nem lettek figyelembe
véve, azért biztositani kell, hogy a névekvs
szallitdsi koltség fedezetét az importbitorok
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arrésében biztositsik a nagykereskedelem részé-
re.

Kozéptavi intézkedések

1. A butordisztribiciéban résztvevék érdekmeg-

oszldsdnak megsziintetése, a fuvarozds teljes
menetének 4attekintése, a fuvarszervezés haté-
konysédgdnak novelése az aruszillitis teljes
folyamatdnak koltségesokkenése érdekében a
jogszabdlyok megvaltoztatisa utdn el kell
érni, hogy a feladis és drutovabbitds koltségeit
a megrendels telephelyéig az ipar viselje.

. Az ipar a termeldi arképzés sordn a korszerfi
bitorszéllitdsra alkalmas fuvareszkozok koltsé-
geit figyelembe véve, teriiletenként olyan diffe-
rencidlt termeldi drakat kell képezzen, melyek
az é4rutovabbitds teriileteként eltéré koltség-
igényét tartalmazzak.

. A kereskedelmi haszonkulcsok atrendezése so-
rdn a szallitdsi koltségek kiesését az Gj haszon-
kulesok kialakitdsénal figyelembe kell venni.

. Az ipar a disztribicié teljes vonaldnak koltség-
vonzatdt A4tlatva (szallitds, kdr, csomagolads

5.

koltségei) feliil kell hogy vizsgdlja az egyes
buatorfajtik fuvareszkoztdl fiiggs redlis csomago-
las-sziikségletét, szamolva a fogyaszték eddigi-
nél nagyobb arérzékenységére és a népgazdasigi
érdekre.

A butorszéllitds fejlesztési irdnya a koztes
anyagokkal felszerelt kozuti gépkocsi-szerel-
vény.

A széllitdsi dgazatok kozott sziikséges atterelés-
b6l nyerhet6 felszabadulé gépkocsik étesoporto-
sitdsabol szdrmazé kapacitastobblet kell hogy
fedezze a butorszallitdsok teljes kapacitdssziik-
ségletét. A kozuti buatorszallitds novelését jol
bevélt VOLAN konstrukei6, szervezett kiszéle-
sitésével, az ipar sajat jarmiveinek jobb kihasz-
naldséval lehet biztositani.

. A konténeres butorszéllitds aranydnak lényeges

novelése csak beruhazassal lenne biztosithato.
Figyelembe véve a konténeres szillitisok koz-
utndl magasabb koltségszintjét (rakodasi koltsé-
gek emelkedése, eszkozterhek) ezt a fuvarozési
moédot csak a meglevd eszkozok jobb kihaszna-
lasdt célzé szervezési intézkedésekkel célszerii
a butorszallitdsoknal figyelembe venni.




Satoraljatjhelyi FATE-csoport munkaja

A Faipari Tudomdnyos Egyesilet Sdtoraljaijhelyi
Csoportja 1970-ben alakult, és a kornyék faipari
szakembereit tomoriti egybe.

A szakmai eladésok, tanulményutak szervezése
mellett fokozott gondot forditott arra, hogy a vé-
ros miiszaki szakemberei, a lakossdg lakdskultira
izlését tudatosan fejlessze azzal, hogy megismer-

jék a mai ember sziikségleteinek megfelelé kor-
szer(i lakds kialakitdsdt.

A Mtszaki Hetek rendezvénysorozatiban a
Csoport 1975 6ta rendszeresen részt vesz a Lak-
berendezési Ankétok szervezésében is. A FATE
Butoripari Szakosztély BelsGépitészeti Csoportja-
val, kozosen allitja ossze a programot. Ma mdar el-
mondhatjuk, hogy vdrosunkban a Lakberendezési
Ankét rendezése hagyomdnnyd valt. Az érdeklGdés
és a részvétel ma sem csokkent. Az el6z6 évek sok
értékes tapasztalatdt felhaszndlva igyekeztiink
szinvonalas, gazdag programot biztositani. Ez év-
ben hatodik alkalommal rendeztiik meg az Anké-
tot. i 3

Mdr 1975-ben az els§ BelsGépitészeti Kidllitdst
is — melyen belsGépitészeink alkotésait, tabléit
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allitottuk ki — tobb mint ezer ember tekintette
meg.

1976-ban a ,,BelsGépitészet 747 c. kidllitasi
anyagot hoztuk el vérosunkba és allitottuk ki.
A kiéllitdsi anyagot az Iparmiwészeti Tandcs és a
Magyar Képzbmiivészelk Szovetsége Belsbépitész
Szakosztdlya biztositotta. A kidllitdst 800-an tekin-
tették meg.

1978-ban a Tisza Butoripari Véllalat termékei-
b6l rendezett a FATE helyi csoportja kidllitast.
Hat boxban izlésesen bemutatott konyhabttorok
atfogd képet nyidjtottak a mai modern konyhdrol.
A konyhaeszkozok bemutatdsa mellett keriilt sor
az fizléses terités bemutatdsra is. A kidllitdst
2312 érdekléds tekintette meg és varosunkban a
kozelmultban megrendezett kiallitdasok koziil egyi-
ke volt azoknak, amely a legtobb latogatét von-
zotta.

Ez a néhdny év is mar arra kotelez, hogy a ter-
vezdk, kivitelez6k munkéaja a jovében még koze-
lebb keriiljon a fogyasztékhoz, a dolgozdkhoz.

Kemenczky Kdlmdn



Faipari gépek fékberendezése

Dr. Boronkai Laszlé

86______.

Minden szakember el6tt kozismert tény, hogy a
faipari gépek igen balesetveszélyesek. A balesetek
zomét a megmunkéldszerszam okozza, mégpedig
sok esetben a gép kikapesoldsa utdn. E balesetek
oka lehet:

— kikapesolds utdn nem vartdk meg a szerszdm-
tengely ledllasat és ilyen allapotban allitottdk
at, tisztitottak a gépet;

— kikapcesolds utdn fadarabbal fékezték a szer-
szémtengelyt;

— kikapcesolds utdn a még forgd szerszamu gépet
Orizetleniil hagytak.

Miért sziikséges 1ék a faipari gépeken?

A faipari megmunkélé gépek dltaldban nagy sebes-
séggel dolgozé berendezések. A szerszém és szer-
szamtengely a meghajté motorral egyiitt jelentds
tomeget képvisel, igy a forgérendszer tehetetlen-
ségi nyomatéka igen nagy. Ezekb6l kovetkezik,
hogy a gép kikapcsoldasa utdn a szerszdmtengely
csak igen lassan veszti el fordulatszdmat és hosszu
id6 utan all meg.

Ennek jellemzésére Schrocker [1] utdn az 1. sz.
tablazatban néhény jellemzé megmunkalégép lealla-
si idejét mutatom be. A tabldzatbél lathaté, hogy
egyes gépeknél a motor kikapesoldsa utin csak
120—150 s-el kvetkezik be a nyugalmi éllapot.

1. tabldazat
Faipari gépek leallasi ideje

Szerszém mérete Fordu- Ledlldsi
Gép mm-ben latszdm  id6
D B f/min s

Asztalos korfii-
részgép 400 2 3600 35
Leszab6 korfi-
részgép 425 2,56 2940 105
Szalagflirészgép flirészszalag 105
Csapol6é mardgép 400 10 2800 53
Egyengeté gyalu-
gép 120 510 6000 150
Hengercsiszo-
16gép 250 1000 1920 135

A forgé szerszémrendszer tehetetlenségének jel-
lemzésére egy misik kisérletsorozatot is érdemes
megemliteni. A kisérletet egy @ 400 X10 mm-es
mardétarcsaval végezték, fordulatszdma 2800 f/min.
volt. Ezzel a szerszémmal feny6éfaba 10 X 14 mm-es
drkot martak. A mardst a gép kikapesoldsa utén
azonnal, vagy bizonyos id6koz eltelte utan kezdték
el és folytattdk addig, mig a szerszam ledllt.
Az igy mart hornyok hossza szemléletesen mutatja
a kikapesolds utdn még forgd szerszdmrendszer
tehetetlenségi nyomatékat.

A méréseredmény az 1. sz. dbra grafikonjan lat-
hat6, ahol az ,,y”’ tengelyre a mart hornyok hosz-
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1. dbra. Ledllo szerszam forgdesoldsi uthossza

sza 1 (cm), az ,,x” tengelyre pedig a motor kikap-
csoldsa és a marés elkezdése kozotti id6 t (s) van
felmérve. Akkor, ha a mardst azonnal a kikapeso-
las utdn kezdjiik meg, akkor még 88 cm hosszi
arkot lehet késziteni, ha a kikapesolds utdn 20 s-el
kés6bb kezdjiik a mardst, még akkor is kb. 48 em
hosszit. A szerszdm magét6l 53 s alatt 411 le.

Az el6bb felsorolt tények egyértelmiivé teszik
azt, hogy a faipari gépeken sziikség van fékberen-
dezésre, ami a szerszimrendszert, a motor kikap-
csoldsa utdn automatikusan ledllitja. Ennek meg-
felelGen kiilfoldi példdk utdn, ndlunk is az 1980.
mérecius 1-én hatdlyba lépett Konnyfiipari Aga-
zati Szabvany, Konnyfiipari gépek, Biztonsag-
technikai és ergonémiai kovetelmények cimii
MSZ 06,02/211—79 szému szabvéinyok kotelezGen
el6irjak az egyes faipari gépeknél fékberendezések
alkalmazasit. A szabvinyok rogzitik, hogy a fék
a motor kikapcsoldsa utdn automatikusan lépjen
miikodésbe és a szerszamrendszert 5 s-on beliil
allitsa le. A fékezési id6t kiilfoldi szabvanyokban
7 és 10 s kozott hataroztdk meg.

Az eddig kiilfoldr6l beszerzett gépek zommel, a
hazai gyartasa gépek egyaltalan nem rendelkeztek
fékberendezéssel. Ebbdl kovetkezik, hogy az elko-
vetkez6 idGszak egyik fontos feladata lesz, az
egyes gépekhez a legjobban megfelel6 féktipus
kivélasztasa és prototipustervének elkészitése.

Alkalmazhat6 fékek

A megfelels féktipus kivdlasztdsdhoz azonban

egy-két szempontot figyelembe kell venni:

1. A fékezést nem lehet a dolgozé szdndékéra,
akaratara bizni, ezért biztositani kell, hogy a fék
a meghajtémotor kikapesoldsakor onmiikdodGen
miikodésbe lépjen, a motor bekapcsoldsakor
pedig énmiikodGen oldjon.

2. A fék dramkimaradédskor is miikodésbe lépjen.
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2. tablazat
Fékek csoportositasa

Fékeatsi  pextajta  Fékezs elom Mikodtets
sugdrird-  egy vagy fékpofa és ten- mechanikus
nyt surl6-  két pofas  gely vagy dob elektroméagne-
do fékezés fék ses hidraulikus

szalagfék  fékszalag és  mechanikus
tengely elektromdgne-
ses hidraulikus
tengely- kipos fék  kippédr mechanikus
irdnyu sar- elektroméagne-
16d6 fékezés ses
egy vagy  egy-vagy tébb mechanikus
tobb tar-  féktarcsapar elektromdag-
esds fék neses
pofds tar- fékpofik és mechanikus
csa fék tdrcsa hidraulikus
elektromos ellendra- motor és for- elektromos
fékezés mufék gdsérzékeld
egyendra- motor és elektromos
mufék egyenirdanyito

3. A fékezés ne legyen hirtelen 16késszer(i, mert a
csak srl6dé kapesolatban levd alkatrészek
elmozdulhatnak (pl. mardorsé a tengelyben).
Ez azt jelenti, hogy a fékezényomaték gépfaj-
tanként (forgé tomegenként) egy bizonyos érté-
ket nem haladhat meg.

4. A sziikséges fékezé nyomatékot a fék biztositsa,
ne lehessen tdag hatarok kozott allitani.

5. A fékezényomaték legyen fiiggetlen a gép vélto-

26 lizemeltetési viszonyaitol.

6. A fékezényomaték a fékidé alatt lehetéleg
azonos nagysigl legyen.

7. Ha a gép forgasiranya véiltoztathat6, akkor a
szitkséges fékhatdst mindkét forgdsirdnyban
biztositani kell.

8. Ha a szerszamtengely nem kozvetlen hajtasi,
hanem éttételen keresztiil kapja a forgémozgast,
akkor a nagyobb fordulati tengelyt kell fékezni.
Azonos fékidS esetén a gyors fordulata ten-
gelyt ugyanis elég kisebb fékezényomatékkal
terhelni, mint amivel a lasst fordulatut kellene.
Nézziik meg milyen féktipusok johetnek széba

a faipari gépek fékezésére. Ezeket a 2. sz. tdblazat-

ban tiintetem fel. A tédbldzat természetesen nem

teljes, mert f6leg az elektromos fékezésnél nagyon
sok mds tipust is kifejlesztettek.

Mechanikus fékek

A mechanikus fékeknél a forgd tomeg kinetikai
energidjat surlédas utjan csokkentjitk. A mozgdsi
energia hdenergiava alakul at. Hatranyuk, hogy
idGszakonként karbantartdst, utandllitist igényel-
nek. Kialakitdsuk nagyon véltozatos, de kozos
benniik, hogy majdnem mmdegylk féknél rugéval
miikodtetik a fékezd elemet, és annak visszahtizdsa
elektromégnessel vagy stritettlevegGs hengerrel

Pofasfék az egyik leggyakrabban és legsokolda-
libban felhasznalhat6 féktipus. A sziikséges fék-
hatés fiiggvényében lehet egypofis, vagy kétpo-
fas. A fékezend§ tengely ill. dob sik, vagy profilos
feliilettel alakithaté ki.

Szalagfék egyszerii szerkezetii, de ritkabban
alkalmazott tipus. Hatrdnya, hogy forgésirdny-
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véltaskor nem tudja mindkét irdnyban a fékezést
biztositani.

Kiuaposfék miikodtetéséhez ardnylag nagy ten-
gelyirdnyu erére van sziitkség, ez azonban a csa-
pagyazast is terheli. Beépitése ennek megfelelGen
ferdehatdsvonala, vagy axidl csapagy alkalmaza-
sat is feltételezi. J6 miikodéséhez pontosan meg-
munkalt és szerelt alkatrészekre van sziikség.

Tércsafék igen j6 fékhatas elérésére alkalmas.
Egytaresis kivitelnél éltalaban a tarcsa tengely-
irdnyban eltolhat6 és igy szorul rd a fékezd felii-
letre.

Tobbtércsés kivitelnél a tarcsakat dsszeszoritva
tohbszoros fékhatést érhetiink el. A csapigyakat
nem veszi oly mértékben igénybe, mint a kiapos
fék. A fékekkel szemben tdamasztott osszes kove-
telményt kielégiti.

Pofés tarcsafék kétféle fék kombindcidja. A forgd
tarcsara az allé fékpofat vagy pofikat raszoritjuk.

A mechanikus fékek nagyon célszertien a meg-
hajtémotorral egyiitt is kialakithatok. Erre a célra
a pofis és a tdrcsafék johet széba. Kiilfoldon ezt
az Osszebpitést mar a motorgydrak elkészitik és
mint lassitémotort vagy fékes motort hozzak for-
galomba.

Elektromos fékezés

Két nagy csoportjat szoktak megkiilonboztetni az
ellendram és az egyendramu fékezést.

Az ellenarami fékezésnél a halozati bekotés
pélusait feleseréljitk. Ezaltal egy ellentétes mag-
meses mez6 alakul ki, ami fékez6 hatdst fejt ki a
forg6 részre. A motort a nyugalmi pont elérése
el6tt le kell valasztani a halézatrdl, mert kiilonben
az ellentétes magneses mezd, ledllas utan ellenté-
tes irdnyba fogja a forgérészt felporgetni. A féke-
zés idejét és a levdlasztds idGpontjat n. forgds
érzékelkkel tudjak ledllitani. ForgisérzékelGként
tachogenerdtort vagy orvényarami tarcsat hasz-
nialnak. E fékezési méd {6 probléméja, hogy a
fékezést mar kb. 100—200 f/min. értéknél abba
kell hagyni és utdna a rendszer magéitél all le.
Az bsszfékidd igy elég nagy, géptipustdl fiiggden
3—10 s.

Egyendrami fékezésnél a motor forgérészét
egvendrammal taplaljak, az allorészt pedig lekap-
csoljék a hdlézatrol és terhels ellendlldsok sarkai-
hoz kotik. Ebben a helyzetben a motor szinkron-
generatorként miikodik. A tekercsben a fordulat-
szammal ardnyos fesziiltség indukdlédik, aminek
hatéséra a terhels ellendllason dram jon létre. Ez
az aram fékezd nyomatékot fejt ki. A fékezdnyo-
matékot nagysdga az dram erGsségétdl és a teker-
esek ellendllasatol fiigg. Ennek megfelelGen a sziik-
séges fékezGnyomatékot az egyendram fesziiltsé-
gével tudjuk biztositani, ill. beallitani.

A sziikséges egyvendram elGallitdsara haromféle
moédot hasznidlnak:

— sziliciumdiodés egyeniranyités, itt a fékezs nyo-
matékot nem tudjuk szabélyozni;

— transzformétor és egyenirdnyit6, a transzfor-
méatorral a sziikséges fesziiltséget allitjak eld;
— tirisztoros szabélyozis, a szitkséges fesziiltséget
fokozatnélkiil lehet valtoztatni ill. bedllitani.
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2. dbra. Lassité molor féke

Az alkalmazand6 16k kivalasztasinak szempontjai

Az el6z6ekben emlitettem, hogy a jelenleg iizeme-
16 faipari gépekben altaldban nincs fék. Ez a tény
az illetékes szakembereket gondos mérlegelés elé
fogja allitani. A megfelels féktipus vagy tipusok
kivalasztdsat tobb szempont szerint elemezni kell:
— megfelels fékhatds az 5 s-os fékidé betartdsa
érdekében;

— gazdasigossig;

— helysziikséglet;

— utoélagos beépithetség.

Az egyes fékek méretezéséhez ismerniink kell a
sziikséges fékezOnyomatékot. Egy forgérendszer
gyorsitdsdhoz vagy fékezéséhez sziikséges nyoma-
ték meghatérozhaté a kovetkezd 4ltalianos Ossze-
figgéssel.

do
M :JT [Nm]

ahol J [kg/m?] a
nyomatéka.
 szogsebesség

t (s) gyorsitasi v. fékidd

Ha a szogsebességet kifejezziik a fordulatszam-

mal, egyszer(ibb szamit6formulat kapnunk.
Jn
s
ahol n (f/min) a motor fordulatszdma
a tobbi megegyezik az elGbbivel.

Az egyes gépekre elvégezve a szamitdst, a fék-
nyomatékra igen nagy szérast kapunk. Ez termé-
szetes is, mert az alapparaméterek is tdg hatdrok
kozott valtoznak mint pl. a meghajtémotor telj.
P=1-50kW; tehetetlenségi nyomaték a mo-
tortengelyre szdmolva J=0,01—100 kgm?, fordu-
latszdm n=750—18 000 f/min. Ezekbdl az ada-
tokbdl a 5 s-on fékiddvel szdmolva a fékezs nyo-
maték M=0,01—1 000 Nm kozott véltozik. Tlyen

forgérendszer tehetetlenségi

nagy tartoményra természetesen egyetlen fékti-
pust ajanlani nem lehet.

A gazdasagossigi szempontok azt kivanndk,
hogy egy vagy két féktipust lehessen alkalmazni
minden gépen, amit sorozatban lehetne gyartani.
A mechanikus fékek elhelyezés, hatds szempont-
jabol nagyon eltéréek, igy inkabb az elektromos
fékezést kellene e célbdl elGtérbe helyezni. Sajnos
azonban hazinkban megfelelé elemeket, amibdl
megbizhat6 elektromosfék elGallithaté lenne, nem
gyartanak.

A kis helysziikséglet miatt az utébbi idéhen
kiilfoldon el6térbe keriiltek a motorral egybeépi-
tett mechanikus fékek az n. lassité motorok. Kis
és kozepes féknyomaték tartomanyban nagyon jél
bevéltak. Egy ilyen kialakitdst mutatok be a 2.
sz. dbran. Idén hazénkban is az EVIG Villalatnal
elkezdték a kombindlt motorfék egyiittesek proto-
tipusénak kialakitdsat. Jovére megkezdik gyarté-
sat. A 2. sz. dbrdn lathaté fék miikodése a kovet-
kezb.

A motor bekapesolt dllapotaban az 4llérészben
(1) levé elektroméagnes (2) a laza tarcsit (3) magé-
hoz vonzza. Ezéltal a motor forgérészére (4) ékelt
féktarcsa (5) akadalytalanul el tud fordulni. A mo-
tor kikapcsoldsa utéan az elektromégnes elengedi a
lazatarcsat, amit rugdk (6) a féktarcsinak nyom-
nak. A féktircsan lévg fékfeliiletek a tdresanak,
illetve a mdsik oldalon a motor allérésznek szo-
rulnak. Az igy kifejtett fékez6nyomaték lassitja a
kikapesolt motor fordulatét.

Az utélagos beépithetdség szintén az el6bb em-
litett lassitomotorok alkalmazdsit indokolja, mi-
utdn ennek tulmdérete csekély, csak kb. 60—100
mm-rel hosszabb a normal motornil. Amennyiben
ez nem all rendelkezésre, vagy a fékezd nyomatéka
nem elegendd, akkor mechanikus téresa vagy po-
fasfék alkalmazasa keriil el6térben.

Az EFE Faipari Géptani Tanszékén az ut6bbi
idében tervezett korflirészgéppel kombinalt fa-
megmunkalégép gyaluegységére és fiiggéleges ma-
réegységére is, lassité motorok hidnyaban, — dob
ill. tarcsaféket terveztiink. E fékek az idevonatko-
z6 1] szabvanyokat maradéktalanul kielégitik.
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A Viasarosnaményi Forgacslapgyar termelésével kapcsolatos

tapasztalatok*

Az 1960-as évek kozepén orszdgosan gyiimoles-
és zoldség csomagoldlida-hidnnyal kiiszkodtek a
kiilonbozé termeld szektorok,

Ebben az idGszakban, illebve ezt megelGzden
jelent meg wugyanis korményhatdrozat egy or-
szdgos szintli, nagyardnya gylimolestelepitésre,
ezért az orszigos wméretli gyiimolestelepitések
termdre forduldsanak idGpontjara a varhatd gon-
gyolegsziikséglet adatai szilkségessé tették az
orszagos ladatermels kapacitds névelését is.

A hagyominyos ladatermelS tizemek kapaci-
tdsanak novelési lehetésége mellett, parhuzamosan
piackutatds tortént fmfz,écslapbél készithets gyii-
molesladat gyarté gépsor beszerezhetOségére is.

A forgdcslapbél készithetd lddatipus gyértdsi
lehetdségének vizsgalatat az is indokolta, hogy a
lidaigény-novekedés kielégitésére hagyomdnyos
alapanyaghol, az import fenyéflirészaru novelé-
sét kellett volna programba venni: ugyanakkor az
importhdl beszerzett tobb mint 3 millié m?®
gomblaegyenértékre dtszamitott fenyd iparifa alap-
anyag — feldolgozdsa sordn keletkezs hulladék-
anyag hasznositdsa a Nyirség térségében megoldat-
" lan volt. E fejlesztési témakérben a Technoimpex:
és a Nikex Kiulkereskedelmi Vallalatok tobb kil-
foldi cégtdl kértek ajanlatot és a beérkezett ajan-
latok koziil keriilt kivilasztisra a Fjellman svéd
cég a gépsorok szallitdsdra.

Visdrosnaményban a forgicslapgydr-telepitést
indokolta az a tény is, hogy gy a tuzséri, mint a
métészalkai ERD KRT gyiregységekhez, mely iize-
mek forgheslapgyértdsihoz sziikséges fiirészipari
hulladé¢k formajaban az alapanyagot szallitottik,
kozel azonos tavolsigra fekszenek. A gydrtele-
pitésre kijelolt terileten minimalis {6ldmunkaval
volt megoldhaté az épitkezés. Visirosnamény
mar akkor is jarasi székhely volt — azéta varosi
statuszt kapott — ipari iizemek telepitésére meg-
felel adottsdgokkal rendelkezett és a telepités
clhatdrozasanak idépontjaban a szabad munka-
er6 1s a legkedvezfbb volt a széba johets masik
két véltozattal szemben. Elényként jelentkezett
azon tény is, hogy a csomagoléliadikat felhasz-
nélé termelSegységek szempontjabdl is kozpontos
helyen volt.

Az Orszigos Tervhivatal 1966 szeptemberében
a beruhdzisi programot elfogadta és javasolta a
beruhdzasi program jévahagyésit. Az Orsmgoq
Erdészeti I'élga,zgatéség 1966. szeptember 24-én
hagyta jovd ¢és adta ki az eredeti beruhdzdst el-
rendel6 engedély okmdnyt, az azéta megsziint
Lédaipari Vallalatnak.

A wdsdrosnaményi  faforgdeslap-gydr jelenlegi
termelési kériillményei a fentiekben vazoltak sze-
rint. nagymértékben korlatozta a gydregység ala-
pitasival kapesolatos problémakért. A célprog-
ram 20 500 m?® 4 —10 mm-es vastagsiagd forghes-

N Frészlemeripari szakosztdly 1980, oktdber 17-1
rendezvényén elhangzott elGadds.
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laptermelésre késziilt, de alkalmassd lett téve
nagvohb vastagsiagi forgacslapok gydrtdsira is.

A forgdeslapokbol Ikészitlt  gyivmolesldda  nem
keridt forgalmazdsra, a 4 mm-es [orgdeslap érté-
kesitésének eqyéb felhaszndlé szektorban mnem wvolt
piaca, ezért dt kellett dlini bitoripari célra felhasz-
nalthato 19 mme-es forgdcslapok gydridsdra. Az at-
allas soran a gyartégépek egymdis kozotti kapa-
citds szinkronja természetszer(ileg megbhomlott:
hisz az aprité és el6készits gépsorok esak 20 500 m?
forgacslap gyartasara voltak tovabbra is alkal-
masak, viszont a forgdcslapgyarté gépsor 19 mm-es
lapok esctén 5055 000 m? forgheslap gydrtasat
tudta volna biztositani.

A magas gépberubdzési koltségek kovetkezté-
ben a 20 500 m? termelési szint mellett a gyarban
nem lehetett biztositani a gazdasigos termelést.

Ezen stlyos problémat nehezitette az is, hogy
a Lédaipari Véllalat a beruhizis befejezése el6tt
1969. december 31-vel megsaiint. A félig kész be-
ruhdzdst a FelsOtiszai Brdé- és Fafeldolgozé Gaz-
dasdg vette dt. Az Gj villalat nagy erdfeszitéseket
tett a beruhdzis sikeres befejezésére.

A forgdeslapgydr dtaddsdare 1970. oktéber I1-vel
kerult sor. Mintdn a gyar a termelés iddszakiban
a tervezett termelési szintet nem tudta biztositani,
ezért vesztesége jelentsen novekedett. A vesz-
teség okainak vizsgdlatdndl tobb olyan garanciilis
probléma meriilt fel, amit ¢ gépsori sullité svéd
Fiellman cég csidbe menelele kovetkeziében igen
nehezen és csak részlegesen lehetett érvényesiteni.

Mar a gyar lizembevételének iddszakaban lat-
szott, hogy a termelés gazdasigossi tételét csak
jelentds termeléskapacitds bdvitéssel lehet biz-
tosftani.

Ennek realizdldsa érdekében mintszériumi dén-
tés alapjan 1972. janudr 1-vel az ERDERT Vdllalal
vette at a Fefagtdl a vdsdrosnaményi faforgdeslap-
gydral.

Az ERDERT Villalat azzal a feladattal vette
at az ideiglenes iizemeltetési engedéllyel tizembe
helyezett beruhdzist, hogy
a) gondoskodni fog a végleges iizembe helyezés

feltételeinek biztositasardl,

b) A folyamatos forgé,cslaptermelést biztositja,
¢) A pazdasagtalan termelést belathato idén belil
megsziinteti.

A gydregység végleges uzembe helyezési eljdrdsa
1973. évben megtoriént.

Az ERDERT Villalat a gyar dtvételét kovetsen
hozzédkezdett egy tobblépesds fejlesztési program
megvaldsitasahoz.

A gazdasdgos és mindségi lapgydrids feltéleleinek
biztositdsdra a gydregységnél az ERDERT Vdllalat
az aldbbiakban részletezett céllitiizésel mellett kezdte
meyg tevékenységét :

a) 1972. év kozepén a Nyugatmagyarorszdgi
Filirészeknél a forgdcsiizemi kapacitdsfejlesztés



sordn leszerelt gépek koziil megvizsgalta melyek
azok a gépegységek, amelyek attelepithetGk
Véasarosnaményba feltjitdssal gy, hogy az
iizem kapacitdsa novelhetd legyen. Az ER-
DERT Villalat sajat fejlesztési alapjabol,
mintegy 10 milli6 forint Osszeggel 1972. év
végi és 1973 1. negyedévi kivitelezéssel a for-
gécsgyarto gépek és a szaritéegység kapacitdsit
novelte tigy, hogy a gyar termelését sikeriilt
évi 30 000 m?-es kapacitasra felemelni.

b) A ladagyarté gépsort a vasdrosnaményi for-
gacslaptizembdl 1973 év végére kitelepitette a
nyiregyhdzi MEH Vallalattél atvett telep-
helyre, ahol hagyoményos flirészarubél fiizott
ladat termelt. Az attelepités koltségeit a kész-
termék felhaszndlé Hungarofruct Véllalattal
kozosen viselte az ERDERT.

c) A ladagyérté gépsor kitelepitésekor lehetGség
nyilt arra, hogy a meglevé forgicslapgyarté
gépsor leggazdasagosabb telepitéssel kiegészit-
het$ legyen tigy, hogy a gépsor présberendezé-
seiben levé kapacitds teljes egészében ki-
hasznilhaté legyen, tovabba elvégezhets le-
gyen a gépsoron szintén gépkiegészitéssel olyan
korszeriisités, mellyel a finomforgics feliiletii
gyéartdst biztositani lehet.

A fejlesztési programok kidolgozésdnak idé-
szakdban a gydregységben megsz{int a gyiimoles-
lada-termelés, a termeld csarnokbdl a ladagydrt6
gépsorok kitelepitésre keriiltek, igy jelentss épii-
letrészek valtak szabaddd és lehetOség addodott
a régi gépsor mellett egy Gj gépsor felépitésére is.

Mindezeket figyelembe véve az ERDERT Villa-
lat gy hatdrozott, hogy a kapacitisfejlesztés
sordn a meglev Fjellman gépsorok kapacitdsanak
novelése mellett, egy Gj termeld gépsor felallitasat
is tervbe veszi, hogy a gyarban a termelés renté-
bilissa véljon.

A végleges terv kiirdsok ennek alapjin késziil-
tek el. Az ERDERT Villalat igénye a tervpé-
lyézat sordn az volt, hogy a meglevd Fjellman sor
kapacitdsét az ajanlattevs legaldbb 50 000 m3-re
novelje meg és épitsen egy uj gépsort, melynek
kapacitisa a régi sorral egyiitt érje el a 120—
130 000 m? évi termelS kapacitdst.

Kikotés volt tovabbd a gépsort szélliték felé,
hogy mindkét soron gyartott forgdeslapok finom
feliilettel késziiljenek és alkalmasak legyenek a
modern feliiletkezelési eljardsok alkalmazisira is.

A beruhdzis kivitelezésére — természetesen a
targyalasok lefolytatisa utin — a finn RAU-TE
cég kapott megbizdst. A beruhdzis 1975-ben kez-
dédott és a tervek szerint 1977. augusztuséig
kellett volna dtadni a rekonstrudlt gyérat.

A Fwitelezett j beruhdzds néqy egységre kiili-
nitheté el :

1. Megépitésre keriilt egy 1j forgdes-el6készits
géprendszer, melynek feladata a régi és az 1j
forgacslapgydrté gépsor széraz, osztélyozott
célforgdcesal torténd ellatéisa.

2. A régi gépsor. kiegészitése, moédositisa gy,
hogy biztositsa az évi 54 000 m?® forgdcslap
termelését.

Uj gépsor termelésének gyirtaskozi
mindségi értékei

térfo-  hajlité laplee- 2 6rés
Megnevezés gatsily sz.  meld sz. dagadds

kp/m* kp.cm kp. em %
1977—78 610 150,5 3,05 10,3
1980. marcius 610 186 3,6 10,2
1980. juilius 657 190 3,4 8,3
1980. augusztus 713 220 4,4 6,6

3. Egy 10j gépsor épitése 76 000. m?/év forgacslap
termelésére.

4. Egy 0] csiszol6 és osztdlyozé gépsor épitése
mindkét gépsor forgacslap termelésének csi-
szoldséra.

A kozos forgacselGkészitd, a régi gépsor médo-
sitdsa, valamint a kozos csiszolé és osztélyozéd
gépsor szerelése 1976 novemberében fejez6dott be,
ezeken a gépsorokon a prébaiizem el is kezd&dott,
1977. majus 16—31. kozott keriilt sor a régi for-
ghcslapgyarté gépsor prdébéjara, mely nem volt
sikeres.

A gépsor mennyiségileg hozta a kivéint szintet,
de a mindség a tervezett 99,59,-kal szemben
csupan csak 279% volt. Ekkor -elfogadhatéan
iizemelt a forgacs-elGkészité egység is, és a csi-
szologépsor is, de csak a régi gépsor termelése
mellett nem lehetett lemérni a teljesité képes-
ségiiket.

Meg kell jegyezni azonban, hogy a termelési
tapasztalatokb6l mér lehetett arra kovetkeztetni,
hogy a forgécselSkészitd gépegységek nem fogjik
biztositani mindkét gépsor teljes forgdcsigényét.

A sikertelen garancia préba ellenére a véllalat
a régi gépsort iizemelésre dtvette azzal, hogy az
uj sor felépitése, és beiizemelése utdn kozos ga-
ranciaprobat kell tartani. Azért dontott igy a
véllalat, hogy ezzel az j gépsor szerelésére, és
beiizemelésére fordithassik minden erejiiket a
finn RAU-TE cég szakemberei.

Ennek ellenére az j gépsor szerelése és beiizeme-
lése mégis vontatottan haladt.

Az 1j gépsor szerelése csak 1977. augusztus
18-ra késziilt el, és csak ekkor kezddédott el a
prébaiizemelés.

A RAU-TE szakemberei 1978. mércius 31-ig
préobalkoztak az Gj sor beiizemelésével, de a mint-
egy nyolchénapos proébaiizem alatt sem tudtdk
megvalésitani az iizemszerd folyamatos termelést,
igy nem volt lehetdség a garancidlis proba le-
folytatéséra.

A RAU-TE szakemberei a garancidlis préba
kisérlete néllal 1978. mdrcius 31-én a beruhdzisrol
levonultak. A wdllalat ezt a lépésiiket szerzbdés-
szegésnek mindsitelte, és a memzetkozi birésdghoz
fordult, bejelentve eldlldsi igényét a szerzbdéstol.

A peres eljaras alatt a koltségek és veszteségek
csokkentése érdekében a régi soron tovabb folyt
a termelés, az Gj sor pedig allt.

A Nemzetkozi Birdsagi Eljaras
A finn fél arra hivatkozott, hogy azért nem tudta
az 1j gépsort beiizemelni, mert az alapanyag nem
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felelt meg a szerzGdéses kovetelményeknek, til
poros a forgécs, nincs meg a sziikséges alapanyag
térfogatsily, nem megfeleléen képzettek a ma-
gyar szakemberek, és még sok mds aprd, de nem
helytall6 érveket soroltak fel.

A véllalat igen részletesen és alaposan elemezte
a sikertelenség okat. Tobb hazai szakvéllalatot,
és intézményt, valamint neves kiilfoldi cégeket
kért fel a sikertelenség okénak feltarasara, a
hibdk kijavitési lehetGségének megoldasdra.

A vallalati, a hazai, valamint a kiilfoldi szak-
cégek a vizsgalatok alapjén egybehangzéan arra
a véleményre jutottak, hogy a hibdt elsésorban a
szdllitott technolégidk gyengeségében, a gépek és
kapacitdsok alulméretezettségében kell keresni.

A megallapitisok legfontosabb észrevételei kovet-
kezbk szerint foglalhalék ossze:

1. A forgéesképz6 berendezések kapacitdsa kicsi,
és nem biztosit megfelel6 célforgdcsot a finom
felitletti lapok gyartasidhoz.

Kiilonosen gyenge pontjai a forgdcsképzésnek
az YJH. 10/4. tip. RAU-TE gyartményta ap-
ritégép, a HOMBAK TF 120-as forgdcsolégép,
és az Enso-Bauer érlmalmok.

Az YJH. 10/4. apritégép sziik kapacitdsénak
felolddsara a véllalat Tuzséron és Matészalkin
oldotta meg az apritékgyartdst, amivel ma
mér a hidnyz6 kapacitdst pétolni lehet. HOM-
BAK TF. 120-as forgacsol6nal segédelszivas
kiépitésével biztositottunk kapacitdsnoveke-
dést, de a gép még igy sem tudja biztositani a
kivint eredményt.

Az Enso-Bauer malmok kapacitdsanak novelé-
sére nincs lehetdség. Igen driaga az iizemelte-
tésiik, ezeket ki kell cserélni, més tipusu, ol-
esébb iizemii és nagyobb termelékenységli gé-
pekre (pl. PZK. 14. tip. Pallmann forgicso-
16kra).

2. Az eredeti tervek szerint a forgdcsbél a por
levélasztdsdra nem volt meg a lehetGség. Még
a probaiizem sordan a RAU-TE a kozépforgics
vonalon beépitett egy Allgaier tipusti mecha-
nikus szitdt, amivel javitotta a forgdcsoszté-
lyozési lehet&séget, de tovabbi szitdk beépité-
sére van sziikség.

3. A forgdcesszallité pneumatikus rendszerek szer-
kezeti megoldasa és kapacitdsa nem megfelels.
Gyakoriak a meghibdsoddsok és a rendszerek
eldugulasai.

4. Kozos a régi tobbszintes, és az Gj egyszintes
forgacslapképz6 gépsor enyv- és vegyianyag
rendszere. Ez helytelen, mert a két gépsor mas
ragasztisi technologidt, és més vegykezelést
igényel. A rendszert szét kell vélasztani.

5. Az 1j sor teritGi nehezen szabdlyozhaték, a
megkivant teritési pontossig sem a lapon beliil,
sem pedig a gyartott lapok kozott nem biz-
tosithat6. Ezen kiviil nem tudja biztositani
az egyenletes feliileti minGséget sem.

6. A teritdé acélszitik a hdpréshen rendszeresen
gytirédnek.

7. Az 1j -héprés hidraulikus rendszere nem biz-
tosit kell§ gyorsasagh prészarist. Gyakoriak
a meghibédsodésok.
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A felsoroliak voltak elsésorban okai a sikertelen
beiizemelésnek. A vallalat a fentiek figyelembevéte-
lével dllitotta ossze a birdsdagi kereseti kérelmét, és
adte meg wdlaszait az ellenkereseti kérelmekre.

A biréséagi eljérds sordan arra torekedtiink, hogy
a vitat birdsdgi bizonyitdsi termelési préba
dontse el.

Indokainknak a birésdg helyt adott és a bizo-
nyitasi prébdra ez év februdr 26. és mdrcius 16.
kozott sor is keriilt. A birdsdagi bizonyitdsi proba
fobb megallapitdsair a kovetkezbk wvoltak :

1. A finn fél 4llitdsai nem voltak helytalléak.
A minden feltételt kielégité alapanyaghdl sem
tudtak j6 forgaeslapot gyéartani.

A villalat részérél a gépek iizemeltetése szak-

mailag megfelels volt.

2. A tervezett gyértdsi sebességnél nem tud a
gépsor szabvanyos forgacslapot termelni.

3. Csak 709%-0s szalagsebességnél, és 909,-0s
lapsalyndl sikeriilt lapot termelni, ami még
ez esetben sem elégitette ki a szabviny fel-
tételeit.

Ezek alapjdn a birdsdg keresetiinknek helyt
adott, a RAU-TE ellenkeresetét pedig elutasi-
totta és megegyezésre szélitotta fel a finn felet.

A megegyezésre ez év jllius 11-én keriilt sor.

A gépsorok ennek megfelelGen keriiltek dtvételre.

A termelés alakulisa a régi gépsoron

A gépsort 1977. méjus 31-én vette it a villalat
iizemelésre, Ggy hogy a RAU-TE csak 279%-0s
elsG osztalyt terméket tudott rajta elGallitani.

A véllalat a termelés dtvétele utdn azonnal
tobb technolégiai véaltoztatast hajtott végre,
elsGsorban a gyantdzds, valamint a hd&préselés
terén, aminek eredményeként tgy a termelés
mennyisége, mint a minGsége lényegesen nove-
kedett.
1978-ban 54 600 m? forgacslapot termeltiink 699%,-

os I. osztaly kihozatal mellett;
1979-ben 60 800 m? forgdcslapot termeltiink 749,-
os 1. osztély kihozatal mellett.

Ez évben is tartjuk a tavalyi termelési szintet,
javulé mindség mellett. Bz évben jalius 31-ig
35700 m?® forgdcslapot termeltiink 769%-o0s I.
osztély kihozatal mellett.

A termelés alakulisa az ij soron

A peres eljards lezarasdval azonnal elkezdtiik az
1] sor betizemelését.

Az els6 forgdeslapot julius 15-én gyartottuk le.

Az eddigi egyhénapos iizemelés soran kiiitkoz-
tek ugyanazok a technolégiai problémik, amik a
prébaiizemelés sordn is tapasztalhaték voltak.
1. A két gépsor parhuzamos iizemeltetése esetén

a forgacselGkészit6 gépesoportok kapacitasa

nem kielégitGé, sem mennyiségileg sem pedig

minsségileg.

2. A kozos enyvkonyha neheziti a megfeleld
gyantézisi receptirdk alkalmazasat.

3. Az j soron is nagyon gyakoriak a meghib4-
soddsok, elsGsorban a gyantézési, a teritési,
valamint a présrendszerben.



4. A terit acélszita tablettdk gyakran dsszegyfi-
rédnek, ami csokkenti a mindségi termelés
lehetﬁqé&ét

5. A g(»psm terméke az eddigi 111"0[;[11; soran
csupan 509%;-os termelési sebesség esetén tudta
megkozeliteni a szabviny feltételeit,

6. A terités egyenetlensége kovetkeztében a mi-
ndségi paraméterek nagyon szérnak.

A hajlitészilirdsig a mérések 809,-andl, a
laplccmclu s.alla,rclba,g a mérések 60%,-anal, a két-
oras Aztatds utdni dagadds pedig a mérések
409,-dnal felelt meg a szabvany kivetelményeinek.

Az eddigi prébak sordn tobb gyantizdsi re-
ceptarat probdltunk ki, keressiik a legmegfelelébb
forgdes frakeité osszetételt, kisérleteziink a hé-
préselés legjobb maédjanak meghatirozisara.

. Ezen Kkisérletek eredményeként a szilardsigi
paraméterek javulé tendenciit mutatnak.

Vérhatéan hamarosan megkozelitjiik az aj
soron is a régi soron termelt forgdslapok ming-
ségi ardny megoszlasat. Ennél nagyobb termelés
és mindségjavulds csak a mar feltirt hibdk és
hidnyossdgok megsziintetése utdn varhato.

A termelés mennyiségének és mindségének
nivelése potlolagos javitasokkal és rekonstrukeiés
beruhazissal

A viallalat mar a probaiizemelés sorin kereste
azokat az okokat, amelyek nehezitették a sikeres

beiizemelést. Mar a RAU-TE szakembereinek a
probaiizemelés sordn adtunk tobb javaslatot,
amelyekbdl csupin csak egy allgaier szita és egy
rédleres forgacss:;a,lhto beépitését fogadtiki el.

A peres eljards soran tobb kiilfoldi cégt6l kér-
tiink be javaslatot a beruhdzisi hidnyossigok
megsziintetésére. A véllalat ezek alapjan és a
probaiizemi termelés tapasztalatai alapjan kidol-
gozott egy technolégiai javitdsi tervet a forgics
elGkészitG egység kapacitdsanak és mindségének
javitdsdra. A konkrét kiviteli tervek elkészitésére
az ERFATERV kapott megbizdst. A tervek
hamarosan elkésziilnek.

Ezen kiviil a kiilfoldi ajanlatteviket is fel-
szolitottuk, hogy tekintsék meg az iizemeld 1j
gépsort és azt kovetGen 1jitsak fel ajanlatukat.

A peres eljards befejeztével a MEM egy Szak-
bizottsdgot hozott létre a minisztérium, o Nyugal-
magyarorszigi Fagazdasigi Kombindt, és az Brdé-
szeti és Faipari Eqyetem, uz ERFATERV vala-
mint a vallalat bevondsdval kapcsolatos prog-
ramterv kidolgozisa céljabdl. A Bizottsdg most
végzi munkéjat. A kiilfoldi ajanlatok beérkezése
utan vdrhatéan még ez év végén végleges dontés
sziiletik a javitds mértékére, sorrendjére és ido-
pontjaira.

Haldsz Laszlé




Hirek a vallalatok életébédl
Rovatvezets: Dr. JAVORFI TIBOR A

A BUTORERT Villalat dolgozdinak lapjdban —
»A BUTOR” juniusi szdmdban Czinege Antal ve-
zérigazgatd mond kdszinetet a vdllalat valamennyi
dolgozéjdnak azért a munkdért, melynek eredmé-
nyeként dtvehették a ,Kivdld wvdllalat” cimet,
melyhez, — ha megkésve — Egyesiiletiink elnilk-
sége is gratuldl és tovdbbi eredményes munkidt,
valamint sok sikert kivdn.

Ugyancsak ebben a szdmban kozol részletes ta-
jékoztatast a koziileti butorforgalom alakuldsarol
Antal Agota.

Cs. Benkdé Judit a ,Vdllalat partnerei” cimii ri-
portsorozatiban a BUBIV-ot mutatja be a dolgo-
zoknak és a lap olvasédinak.

Fehér Gyula a vdllalat druforgalmi osztdlydnak
munkdjit ismerteti, és tuddsit elsGsorban arrél,
hogy milyen nyomaszté gondot okoz az, hogy a
rendelkezésre all6 kevés raktarteriilet jelenlds reé-
szében hibds bittorok porosodnak. Keserli Kalman
szallitasi fOosztalyvezet6tdl megtudhatjuk, | min-
den talzas nélkil &llithaté, hogy « minden-

kori raktdrkészlet egytizede a kiilonféle kdrosodd-
sok miatt jovitdsre var”. A riportbdl az is kideriil,
hogy a statisztika szerint évente 12 millidard forint
ertekl butort ad el a kereskedelem. Ugyancsak a
statisztikai adatok szerint a kétszeri javitasok,
potlasok, és leériekelések nyoméan a vallalatnak —
egyben a népgazdasignak is —, évente 8—10 mil-
lié forint a weszlesége. Ez az Osszeg azonban csalk
a lkozvetlen kiszdmithaté veszteség, ennél lényege-
sen t6bbrél van szd. Az orszag legnagyobb fogyasz-
téja a MAV, mert a tapasztalatok szerint a sériilé-
sele négyotodét a vasit okozza. )

A riport tovabbi részében azok szélnak a téméa-
hoz, akiknek a butorok utazisa soran tortént sé-
rilésekrsl bovebb tapasztalataik vannak.

A riport befejezt részébdl egyértelmiien kideril,
hogy a szdllitisok sordn szerzett sériléseket, ha
nem is lehet teljes egészében megszunletni, a kon-
téneres szdllitds elferjesztése a jelenlegi kedvezds-
nek nem mondhaté helyzetben lényeges javulast
hozhat.
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Bltorelemes egységesitett rendszer létrehozasdnak

elméleti és gyakorlati kérdései
Kovéacsik Kiroly

1. Az elemes bitorok fogalma

A Dbutorgyirtds eddigi gyakorlatiban komplett
szekrényfalakat, héloszoba garnitirdkat, konyhai
garnitirdkat stb. gyartott és még jelenleg is gyart,
amelyek azonban méreteik, funkeidjuk a vevé 4l-
tal kordbban vdsarolt butorokkal vald esztétikai
osszhangjuk hidnya és sok egyéb okok miatt nem
egészen felelt meg a vevd igényeinek, igy a vdsdr-
lasnal kénytelen volt valamelyik igényérdl lemon-
dani vagy a kordbban vésérolt butortél — nem kis
anyagi veszteség drin — megvélni. Ezeket a hi-
nyossagokat esak olyan butorokkal lehet megsziin-
tetni, amelyeket a lakossdg igényeinek ¢s sziikség-
leteinek megfelelé mennyiséghen, osszetételben,
kivitelben vasdrolhat. Ezeket az igényeket elégitik
ki az elemes, szétszerelhetd biitorok.

Mi is tehdt az elemes bitor?

Azokat a butorokat, amelyeknek elemei darab-
szamban egyméstél fuggetlenil (a vevé igényei
- szerint), de az egyes elemek funkeiéjukban, kivi-
telikben egymaéssal dsszhangban keriilnek legyér-
tdsra elemes hitoroknak nevezziik. Az elemes Ini-
- torokkal Osszedllithaté garnitardk bovitését —
vagyis a varidlhatésdgot még jobban fokozza a
szctszerelheté kivitel. Tulajdonképpen az igazi
,,elemes”’ biitorok tn. ,lapra szerelt”, azaz szerel-
vényekkel, kotSelemekkel elldtott kiilonallé alkat-
részek forméjaban keriilnek a vasarlohoz és ott tet-
szés szerint dllithatdk Gssze.

2. Az elemes bitforok elényei a hagyomanyos
szekrénysorokkal, lakészobakkal szemben

A modern hdzgyiri lakdsok legmegfelelGhben
elemes biitorokkal rendezhetGk be, és mivel a régi
elavult foldszintes esetenként egészségtelen lakdsok
lebontdsdval a lakossig mind nagyobb hanyada
lakik ilyen lakdsokban, elmondhatjuk, hogy a jova
az elemes butoroké.

Melyek is azok az elényok, amelyek az elemes
batorokat a jové batordva teszik?

a) o lakossdg szempontjabol :

— tetszés szerint varidlhatd, dtrendezhetd

— j6 a helykihasznadlasa — a lakés méreteihez iga-
zithatd,

— bovithets — tetszés szerint utdlag is vasdrolhatd

- ill. illeszthetd hozzé tjabb elem

— modern,

— a vevd elGjegyzés alapjan vasérolhatja, igy nem
kényszeriil a szdmdra szitkségtelen elem megvé-
telére, ¢s lerovidiil a bator beszerzésére forditott
id6 (nem kell biitorboltrél bitorboltra jarnia,
hogy a legmegfelel6bbet kivélassza)

— a vev{ biztosan szamithat a kivalasztott batorra

— konnyebben lakésra széllithaté (pl. lift), moz-
gathato.
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h) a kereskedelem szempontjdhol

—ezek alapvetden az eléjegyzéses értékesitési
rendszerhdl fakadnak,

— nem keletkezik elfekvéség — amit a vevé meg-
rendelt azt meg is veszi, tovabba eldleg felvéte-
lével biztositani lehet a vasirl szindékdt egy-
ben novelni biztonsagérzetét,

— cgitkken az eszkizlekotés, hiszen a vdsirlénak
is érdeke, hogy a megrendelt butort minél el6bb
elszallithassa,

— raktarigénye minimalis — mindéssze egy pér
napi készlet plusz a mintadarabok,

— szallitasi koltsége az Osszedllitott butorokénak
toredéke —— nem széllitanak levegdét,

— a sériiléshdl szdrmazd garancidlis koltségek je-
lentésen esvkkennek.

Ez utébbi.két elény népgazdatigi szinten is szdmot-

tevG

¢) az ipar szemponljdbol

Itt jelentkeznek a legkevéshé az elemes butorok
el6nyei. Tgaz ugyan, hogy litszélag eldmunkait le-
het megtakaritani, hiszen a végszerelés miivelete
elmarad, de ezt az idot bGven felemésztik a dobo-
zos csomagoldsok, komplettirozds tobbletrafordi-
tésai, nem is beszélve a megnovekedett programo-
zasi, gyartasvezetési, szerelvényellatiasi és egyéh
szervezési nehézségekrdl.

Tehéat az ipar jelenlegi termelési struktardjaban
az elemes bitorok gydrtdsa nehézségeket tdmaszt,
ezeket a fogyasztd és a kereskedelem érdekében
azonban a jovGben dt kell hidalni.

3. Az elemes hiitorokkal szemben tamasztott
kivetelmények

— tetszés szerinti varidlhatésig, cserélhetség, h-
vithetdség,

— viszonylag egyszer(i Osszeszerelhetsée — kii-
lonleges szerszdm ds szerviz szolgdlat nélkiil

— feliiletazonossag,
tobbfajta funkeid kielégitése

— korszer(i butorvasalatok ¢és szerelvények alkal-
mazasa,

— tetszetds, esztétikus kivitel,

— modern forma és konstrukeid.

— gyarthatésig nagy sorozatban — méretegysé-
gesitett csereszabatos alkatrészek alkalmazésé-
val,

— korszer(i Aruvéds csomagolds,

— cazdasagossig,

— olesé fogyasztéi ar,

— 6 mindség.

4. Elemes bitorok tervezésének szempontjai

Az elemes butorok tervezésénél természetesen
elsdsorban azt kell figyelembe venni, hogy a butor



eleget tegyen a 3. pontban tdmasztott kovetelmé-
nyek nagy tobbségének. Ezen kiviil nagyon fontos
a megfelel6 méretek megtervezése.

Milyen szempontokat kell szem el6tt tartani a mére-
tek kialakitdsanal?

— a hézgyari lakdsok méreteit — jol toltse ki a fal-
feliiletet,

— ergonémiai szempontokat — ruhdsszekrények
mélysége, asztalok magassiga, gardrob részek
magasséagi elhelyezése stb.,

— kiilonb6z6 méretii targyak (konyvek, hangleme-
zek, televizié sth.) j6 helykihasznéldssal torténd
elhelyezhetdsége a polcokon,

— a lehetd legkevesebb alkatrészféleség kialakitdsa
— csereszabatos alkatrészek tervezése, vagyis
olyan alkatrészekbdl kell tervezni a kiilonhozé

- elemeket, amelyek azonos méretiiek, vagy egy-

mésnak egész szdmi tobbszorosei (a flirésznyom
figyelembe vételével), boritdsuk azonos, meg-
munkdéldsuk is kozel azonos, még ha egyes be-
épiilési formajukban felesleges miiveleteket (pl.
furatokat) is tartalmaznak.

Mik a esereszabatossdg elényei?

— a kiilonboz6 elemek azonos alkatrészeinek gyar-
tésa Osszevonhat6, egyszerre indithatd, egy gép-
allitassal futtathato,

— csokken az elcserélhetdség veszélye,

— egyszeriibb az alkatrészgydrtds programozisa,

nyilvantartdsa, komplettirozésa,

selejtes alkatrészek gazdasidgosan atszabhatok

kisebb alkatrészekké.

Elemezziik a csereszabatossig el6nyeit a Székes-
fehérvari Butoripari Vallalat elemes termékein az
alabbi tdblazatban.
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M eéjegyzéa: a tdbldzat adatai természetesen csak laplemez-alkatrészekre vonatkoznak

A téblazat adataibdl kit{inik, hogy mig egy elem
dtlagosan 5 elembdl épiil fel, addig ez méret szerin-
ti féleségben mindossze 1—2 fajta alkatrészt jelent,
tehdt 1 fajta alkatrész 3—5 elembe is beépiil. Ez
nagyban elGsegiti a szabdszgépek és gépsorok na-
gyobb hatésfoka kihasznélasat.

5. Elemes butorok esomagolasanak és
komplettirozasanak sajatossagai

Elemes butorok esetében ez a két miivelet elvé-
laszthatatlan egymastél, mivel az adott elem
komplettségét mar a csomagoldskor biztositani
kell. Vagyis egy becsomagolt elemnek alapalkat-
részeken kiviil tartalmaznia kell az osszedllitdshoz
ill. mas elemekhez torténs kapesolédéshoz sziik-
séges valamennyi 0Osszehlzé, tart6 szerelvényt és
kotGelemet. A zarak, pintok és lehetdség szerint
minél tobb szerelvény elbre fel van szerelve az al-
katrészekre, amelyeket pedig csak osszedllitdskor
lehet felszerelni, azt az adott elemhez sziikséges gya-
korisdgbhan kiilon nylon tasakba csomagolva kell a
dobozba helyezni. A kiilonb6z6 egy lapalkatrészbdl
all6 elemeket (szerelGoldal, polestb.)koltséges lenne
egyenként csomagolni, ezért ezek méretiiktdl fiig-
gben 4, 10 ill. 30 db-os gytijtéecsomagba keriilnek,
amelyet aztdn a batorbolt oszt szét az elGjegyzések
alapjan. Itt sajnos nincs megoldva a vev( lakdsdig
torténd aruvédelem.

A csomag kialakitdsandl figyelembe veendd
szempontok :
— minél jobban szolgélja az aruvédelmet
— minél kompaktabb legyen, vagyis ne legyenek

benne iires terek, kiugré méretii alkatrészek stb.

— a lehetd legtermelékenyebben lehessen csoma-
golni.
A Székesfehérvéari Butoripari Véllalat jelenleg
3 fajta dobozos csomagolési eljardst alkalmaz:
— hiivelyes — betétes csomagolds — az Osszedlli-
tott dobozelemekhez
— 2 téleds csomagolds
— teritékbdl kialakitott
csomagolds

Szétszerelt vagy lap-
alkatrészbdl 4ll6 ele-
mekhez.

6. Az elemes hitorok gyartasinak és
kiboesatasanak jelenlegi helyzete Magyarorszagon

Magyarorszégon ebben a kérdésben til vagyunk a
kezdeti — és igen biztaté lépéseken, tsszességében
azonban a kinadlat messze le van maradva a keres-
lettdl. A jelenleg Magyarorsziagon belfoldi értékesi-
tésre gydrtott korpuszbitoroknak mindéssze 39,-a
késziil elemes kivitelben és a fejlédés jelenlegi in-
tenzitdsa mellett ez a szdm a jovGben is alig fog
emelkedni.

Mi is az oka a kordbban felsorolt elényok ellenére
az elemes butorok kis elterjedésének?

a) a kereskedelem szempontjdabdl :

— viszonylag kevés butoriizletben forgalmaznak
elemes bitort — csak a DOMUS druhézak

— az értékesit6 appardtusnak adminisztréciés
tobbletmunkat jelent az elbleg alapjén tortént
elGjegyzések nyilvantartésa és mivel az eladé-
kat a forgalom alapjin dijazzék, igy az admi-
nisztraciés tobbletmunkara nincsenek 6szto-
nozve.

— nem megfeleléek a prospektusok, kevés a kidl-
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Megjegyzés: az 1980. évi adatok tervszdamok

litott mintadarab, és altaldban minimélis a rek-
lam-propaganda

— nines létrehozva olyan szervizhalézat, amely a
hozz4 nem érté vevik elemes bttordt a hely-
szinen osszedllitja. Felmérések alapjan 1000 Ft
értékfi bhtor héazi osszeszerelésének ideje kb.
40 perc, tehat egy 18—20 000 Ft értékii komp-
lett berendezés Osszeszerelése egy teljes napot
is igénybe vehet.

— a hazaszallitdsi gondok a vésérlét terhelik — bii-
toriizletek hazhozszallitési tevékenysége mini-
mélis

— rendkiviil hosszi a megrendelés és a kézhezvé-
tel kozott eltelt idG: minimum 2 hénap, maxi-
mum 4 hénap, sok esethen azonban ezt a hatdr-
id6t sem tudjak betartani, vagy egyszertien fel
sem vesznek elGrendelést.

— kevés a szakképzett, megfelels szintli informé-
ciot nyajté eladod

— a szallitds még mindig sok esetben erre teljesen
alkalmatlan vasati koesikban torténik.

b) a bitoripar szempontjdbol :

— az elemes butorok csomagoldsira a hagyomé-
nyos hullimpapiros esomagolés nem megfeleld,
a papiripar viszont nem rendelkezik megfeleld
kapacitassal csomagol6 dobozok készitése terén.
A csomagolé doboz konfekciondlds kérdését a
butoripar csak részben tudja megoldani sajét
erébol

— a feliileti azonossdg biztositdsa a hagyoményos
feliiletborité anyagokkal (furnérok) nem bizto-
sithaté, ezért csak kétszer késelt (DEPAL) fur-
nérok, PVC vagy cellul6z alapu folidk vagy ere-
zetnyomott eljardssal késziilt alkatrészek hasz-
nédlhatok fel, ezek azonban a hazai iparban igen
korlatozott mennyiségben éllnak rendelkezésre.
A szabvany el6irasok moédositdasaval (frontazo-
nosség kovetelményének megsziintetése) a ha-
gyomanyos furnérokat is fel lehetne haszndlni.

— ugyancsak nem képes a hattéripar biztositani az
elemes butorok gyartisihoz sziikséges jelentd-
sen megnovekedett szerelvény- és vasalatmeny-
nyiséget.

— az elemes biitorok gyértdsa lényegesen nagyobb
szervezettséget igényel az eddiginél a termelés
valamennyi teriiletén (programozis, anyagbe-
szerzés, termelésiranyitas, gyartmanyfejlesztés,
értékesités)

* FAIPAR

7. Az elemes bitorok gyartasinak gyakorlata
a Székesfehérvari Butoripari Vallalat Alfa és
(xarzen tipusu bitorainal

A Székesfehérvari Buatoripari Véllalat 1977-t61
gyartja az azbéta nagyon keresett és népszerfivé
valt Garzon elemes lakdsbutort és egy évvel késGbb
az Alfa koziileti butorral novelte az elemes valasz-
tékot, 1981-t6] pedig a Timi elemes ifjisdgi bitor
gydrtasit tervezi.

Az elemes bitorok felfutdsdt az alibbi két terme-
lési grafikon szemlélteti. (1. dbra)

Az elemes butorok gyértésa az alabbi rendszerben
torténik:

1

(o1}

~I

8.

A BUTORERT és a véllalat az el6z6 évek ta-
pasztalata és a lehetGségek figyelembevételével
éves szerzddést kot It kontingensben.

. 3 »” ’
. Ez alapjan a véllalat elGzetes éves anyagprog-

ramot készit, ami egyben az éves anyagmegren-
delések alapja is. ’

. A viéllalat az éven beliili periodikus hulldmz4-

sok figyelembevételével negyedéves programo-
kat készit.

. A BUTORERT osszegyiijti a lakossig elGjegy-

zéseit a kiilonbozd biatorboltbdl, azokat havon-
ta Osszegezi és tovabbitja a villalathoz. EFz a
megrendelés konkrét elem darabszamokat tar-
talmaz.

. Az igy kapott megrendelés a vallalat havi finom-

programjanak részét képezi, amelyet legkésébh
a targyh6 végéig gyartisba vesz. Ez egyben a
konkrét havi anyag és koopericios alkatrészle-
hivasok alapja is.

. A véllalati programesoport elemprogramot, al-

katrészprogramot és butorlap kiosztédsi progra-
mot készit. Ezek mar a konkrét gydrtisra vo-
natkoz6 utasitdsok. A programok 19 bizton-
sagi tartalékkal szdmolnak. A programozasi fel-
adat nehézsége abban all, hogy minden gyérté-
si ciklusra kiilon programot kell késziteni, mi-
vel az elemdsszetétel nem ismétlodik. Ez ter-
mészetesen a gyartds levezetését is megneheziti.

. A gyartast a frontalkatrészekkel kezdik, és az

azonos boritdst alkatrészeket egyszerre futtat-
jak. Ugyancsak egyszerre indulnak a kozel azo-
nos méretli alkatrészek, amelyek azutin a gyar-
tds sordn készméretre munkélds vagy a szerke-
zeti megmunkalds fazisdban vilnak kiilon. Az
alkatrészek osszevonva keriilnek kasirozdsra,
majd a gépsor eltti automata szabdszgépen
daraboljak szabdszméretre, és igy megy az is-
mert gépsorra. Az egyes elemeket egymdéstol
fiiggetleniil kiilon-kiilon szerelik, csomagoljak.
A készéru kikomplettirozdsa a batorboltokba
a konkrét megrendelés alapjan a Kereskedelmi
Osztély feladata.

A teljes atfutdsi id6 (termelési ciklus) 12-16 nap
a megtermelt készaru értéke 4,5—6 mill. Ft.

Az elemes butorok gyértdsa koriil jelenleg még

fennéllé6 nehézségeket a Székesfehérvari Butoripari
Véllalat az aldbbiakkal oldotta meg:



1. Nem teljesen lapraszerelt btort gyart, azaz csak
a fiiggsleges szerelboldalak vizszintes poleok,
OsszekotGk és homloklécek, ill. a nagyobb ter-
jedelmii kétajtos szekrények késziilnek alkat-
részben a kisebb dobozelemek (fidkos, iivegaj-
tds, kisajtés polcoselemek) dsszedllitva késziil-
nek, amelyeket azonban tetszés szerint lehet az
el6z8 lapalkatrészekkel kombindlva elhelyezni.

2. A szerelvény és vasalatellatdsi nehézségek le-
kiizdésére széleskorti koopericiot alakitott ki a
miag. és fémmegmunkdlo tizemekkel.

3. A csomagolédohoz  konfekciondlast gy oldot-
ta meg, hogy kihelyezte kiilsé véallalathoz, mfi-
szaki dokumentacio, gépi berendezés ¢és techno-
légia atadisaval.

8. Lakossagi vélemények, észrevételek az eddig
forgalmazott elemes bitorokkal kapesolathan

A jelenleg Magyarorszagon forgalomban 1év 6
fajta elemes butor koziil, legkeresettebbek a Gar-
zon (Székesfehérvari Butoripari Véllalat) és a Ré-
ka (BUBIV). Erre utal, hogy a legtobb tizlethen
ezekre a butorokra csak 4 hdénapra vesznek fel
rendelést vagy iddszakosan sziineteltetik az eld-
jegyzést., Tehat népszerli az elemes bitor. A fo-
gyaszték véleménye ennek ellenére megoszlik:

a) A legtobben ezt tartjak a bator legnagyobb els-
nyének, hogy sajat izlésiiknek, elképzelésiiknek
megfelelé garniturdt allithatnak ossze beldle,
ezdltal kizdarjak azuniformizdlis veszélyét (szin-
te nem lehet taldlni két egyforman osszedllitott
Garzon szekrénysort). Hgyesek barkiesoldsi
szenvedélyiiknek hdédolhatnak hézi Gsszeszere-
Iés kapesan és az Osszeallitott szekrénysorban
sajat kezitk munkajit is érezhetik, masok vi-
szont éppen az oOsszeszerelés komplikaltsdga,
bonyolultsiga, a prospektusok tényleges vagy
vélt hidnyossdga miatt reklamdlnak. Kz termé-
szetesen egyeéni adottsigoktol fiigg.

b) Sok reklamécié érkezik a butor mindségére,
melyek egy része gyartdsi hiba, nagyobb résziik
azonban a butoripari vallalat és a fogyaszté la-
késa kozott tobbszori szdllitasi, rakodasi, rak-
tarozdsi tevékenység sordn keletkez§ in. szdl-
litdsi sériilés. Ezen a helyzeten elsdsorban az itt
dolgozok moralis hozzaallisaval lehet kellGkép-
pen javitani.

¢) Alegtobb reklaméei6 a hidnyos széllitashol ered
vagyis hidnyoznak egyes elemek, vagy az ossze-
szereléshez sziikséges egyes alkatrészek vagy (leg-
tisbb esethen) szerelvények, csavarok sth. Bzek is
megoszlanak a butorgydr és a kereskedelem ko-
zoth. BlGfordul ugyanis, hogy mair eredetileg ki-
maradt a csomaghol, de igen gvakran a buator-
bolthan bontjak meg valamilyen okbdl a komp-
lett csomagot.

d) Sok véasirlé hasznos javaslatot adott elem hi-
vitésre (pl. sarokelem, lenyilé asztal sth.)
Természetesen az észrevételek jelents része
nem kizardlag a bitor elemes voltibdl szdrma-
zik, de amelyek csak az clemes batorokndl je-
lentkeznek, azok megjelenése sem tirvényszerfi,
jobb munkaszervezéssel, tovabbi finomitdsok-
kal kikiiszobolhetdk.

9. Eléttiink all6 feladatok az elemes biitorok
tovabbtejlesztése és elterjedése érdekében

g

Az el6zdekben leirt hidnyossagokbol, problémék-

bdl egyenesen kovetkezik, hogy melyek azok a te-

riiletek, ahol tovabbi fejlesztGmunkdara van sziik-

ség

— az ipari és a kereskedelmi marketingmunka
jobb osszehangoldsa, az ipar nagyobb ardanyt
részvétele az értékesités munkédjiban, a fo-
gyaszto—ipar kapesolat szorosabbé tétele érde-
kében:

— a kereskedelmi tevékenység dltalinos tovabb-
fojlesztése;
a hattéripar fejlesztése az igényeknek megfeleld
mennyiségii és mindségli csomagolédoboz fém
és miiag. vasalatszerelvény hiztositdsa érdeké-
ben;

— megfeleld reklam, propaganda szemléltets pros-
pektusok és szervizhal6zat kiépitése;

— a buatorszallitisi tevékenység altalinos javitdsa

— dllandé folyamatos gyartmianyfejlesztési tevé-
kenység;

— az ipari termelés fokozott Atszervezése, elemes

butorgyartis szemléletének kialakitdsa az ipar-
ban.

Ezeknek a feladatoknak a megoldésa természe-
tesen nem megy egyik naprdl a mésikra, de az
egyre novekvs lakossigi igények kielégitése ¢rde-
kében ez latszik az egyetlen jarhaté ttnak.
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, ,PROCLAM” (j alkatrész osszekapcsold elem

és alkalmazasanak lehet&ségei

Sumeghy Géabor

Bevezetés

A butor- és épiiletasztalosiparban vilagszerte egy-
re jobban tért hodit az alkatrészek tomeges és
teljes értékii készregyartasa (beleértve a végleges
feliileti kikészitést is), majd ezekbél az alkatré-
szekb6l a termékek (termékesalad, véalaszték)
»Készre-szerelése”. E gyartasi rendszer nagy el6-
nye, hogy lehet6vé teszi az alkatrészek tomeges és
termelékeny eléallitasat, (korszeri, nagy terme-
lékenységli berendezések alkalmazasat és azok
magas szinvonali kihasznalasat), majd a masodik
munkaszakaszban az alkatrészek — paramétereit
mar nem modosité — tényleges Osszeszerelését.

Ezen a moédon az alkatrészgyartids munkafolya-
mata a késztermék-valasztéki igénytol jorészt flig-
getlenithets, érvényre juthatnak a gazdasagos
anyagkihozatal, alkatrészmindség és folyamatszer-
vezés szempontjai.

A szerelésre kész alkatrészek valasztéki igény
szerinti Osszeépitése — jorészt betanitott munka-
© erével — rovid atfutasi id6é mellett és foleg rovid
technolégiai uton valésulhat meg.

Az alkatrészgyartas és -szerelés munkafolyama-
" tanak éles kiilonvalasztasara jellemzé az is, hogy
szerelG-osszeépité jellegli miveletet alkatrész meg-
munkalasi (alkatrész paraméter modosité) mive-
let mar nem kovet.

E gyartasi rendszer rendkivilli miszaki-gazda-
sagi elényei a fejlett iparagakban mar a szazad
derekan ismertté valtak, a hazai butor- és épiilet-
asztalosipar teriiletén most vannak kialakuléban,
illetve egyes butorgyartasi rendszerekben most
valnak altalanossa.

E miuszaki és gazdasagi szempontb6l elényos
termelési rendszer elterjedését mindenekel6tt az
hatraltatja, hogy megvalésitasa uj és komplex
gyartmany-gyartisi rendszer megalkotésat és be-
vezetését igényli.

E komplex rendszerek lényege abban van,
hogy a gyartmanykonstrukciét olyan alkatrész
osszekapcsolé elemekre kell felépiteni, mely ele-
mek biztositjak, hogy az osszeépités (szerelés) utan
semmilyen alkatrészfeliilet, vagy méret helyesbit6
(tehat alkatrész paraméter modosité) miveletet
mar ne legyen sziikséges végezni.

Sajnos elmondhatjuk, hogy napjainkban az ilyen
funkciot ellaté alkatrész osszekapesold elemeknek
,,8zlikében” van a faipar.

A fesziltséget a magas késziiltségi foku (feliilet-
kezelt) alapanyagok felhaszndlasanak elterjedése,
valamint az alkatrész készregyartasi technolégiak
bevezetése is fokozza. (Pl.: butoripar: PVC-félia
boritasi butoralkatrészek készregyartasa, vagy
épiiletasztalosipar: FENFAPLAST PVC boritasu
kész ablak-alkatrészek. Kozos jellemzé, hogy a
végleges feliilettel ellatott alkatrészek helyesbit-
hetetlenek.)
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1. abra

A fesziiltséget az alkatrészeket (élek, lapok, ke-
retsarkok) szilardan osszekapesolédo és feloldhato
(csereszabatossag) kotGelemek mind nagyobb sza-
manak megalkotdsa és altalanos bevezetése old-
hatja fel.

Miiszaki leiras

A ,,PROCLAM” kapcsoloelemek (elemcsalad) min-
denekel6tt fliggdleges és vizszintes butoralkatré-
szek (lapszerkezetek) derékszogben valé Osszekap-
csoldsara szolgalnak.
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3. abra

A Kkapcsoléelemek feliiletei hengeresek.

A kapesoléelemek alapanyaga polipropilén, az
elemek frocesontéssel késziilnek.

Az elemek egymaéassal egy anyagtestet alkoté
hengeres részekbol éplilnek fel, mely lehetévé te-
szi, hogy az elemeket befogad6é egyméashoz kap-
csoland6 butoralkatrészekbe kizarédlag furatokat
kelljen mélyiteni. A szerkezetkapcsolat, a nagy
pontossaggal és termelékenységgel elkészithetd fu-
ratokon kiviil egyéb szerkezeti megmunkaléast (pl.:
szakaszos maras) nem igényel.

Az elemek hengeres felépitése csokkenti az el6-
allitas koltségét is, mivel egyszerli és koénnyen
nyithaté szerszamkonstrukeciét tesz lehetdvé.

A kapcsoléelem legegyszertibb valtozatat és be-
épitésének modjat az 1. dbra mutatja, ahol is az 1
jel hengeres részhez (4tméréje: D), egy 2 jeli
csonkahengeres rész kapcsolodik (dtmérdje: d és
magassaga: V.) A kialakitds lényege, hogy a hen-
geres részek kozott fliggvénykapesolat &ll fenn:

d=\D2—V2

és a célszertien legnagyobb illeszkedd feliilet ese-
tében:

v=d, ezért d= —D—

Vo

A fliggvénykapcesolat biztositja azt a fontos fel-
tételt, hogy a kapcsoléelem a D atméréji furaton
minden esetben attolhaté, mert a csonkahengeres
résznek egyetlen olyan pontja sincsen, mely a D
atméréji koron kivil esne.

1/b dbra a kapcsoléelem elolnézetét, az 1/a dbra
oldalnézetét, az 1/c dbra pedig feliilnézetét mu-
tatja. Az 1/d dbra a 4 jeld oldalban és az 5 jelii
polcban elhelyezked6 (beragasztott) kapesolé elem
oldalnézetét — az 1/c abra pedig feliilnézetét mu-
tatja be.

A kapcsoloelem valaszfalban elhelyezheté val-
tozatat a 2. szamit dbra mutatja be, ahol is az 1
jeld hengeres rész két véglapjdhoz egy-egy 2 jeld
csonkahengeres rész kapcsolédik. A 2a—c abrak e
kapcesoléelem-valtozat nézetrajzait mutatjak.

A 2d és 2e abra a 4 jeld valaszfalban és 5 jeli
polcban elhelyezkedd kapcsoléelem elolnézetét és
feliilnézetét mutatja be.

E kapcsol6 elem valtozat lehetévé teszi, hogy a
valaszfalhoz két oldalrél polcok (vizszintes butor-
elemek) csatlakozzanak.

A kapcsoléelem oldalban elhelyezhetd valtozatat,
annak méreti és metszetrajzait a 3. dbra mutatja
be.

Az ismertetett kapesoléelem-valtozatokat az
alabbi foték is bemutatjik. (4. dbra)

Az abran lathatoé negyedik elem ,befoglalé haz”,
mely elsGsorban forgéacslapbol keésziilg butoralkat-
részek esetében alkalmazand6é a kiszakadas elke-
rilése céljabol.

A PROCLAM butorkapesolé elemek méretei a
szabvanyos lapvastagsagokhoz igazodnak és tobb
atméréviszonyra lettek megtervezve:

GL jell (goéliat) 18 mm nagy henger atmérével

MD jelli (midi) 15 mm nagy henger atmérdével

MN jeld (mini) 12 mm nagy henger atmérével

MR jeld (mikro) 10 mm nagy henger atmérével

A részméretek az 5. dbra és tablazatbdl olvas-
hatok le.

Szilardsagi méretezés

A polipropilénbdl frocesontétt GL jeld elem nyi-
rasra igénybe vett kritikus keresztmetszetét (a nagy
és kis henger egymaéashoz kapesolédd négyszog ke-
resztmetszete) egy 90x25x28 c¢m méretli konyves-
pole-koz teljes térkihasznalds melletti terhelésére
méreteztiik.

A polcot maximalis térkihasznalds mellett (a
polckéz maximalis kitoltése esetén) 1-v-h térfo-
gatu és fs= 11 térfogatsulyt koényv terheli:

4. abra
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Pt max. = 1-v:h-fs

Pt maz=0,9-0,25-0,28-1,1

=69,3 kp.

Fy=4F=412=48"

A négy polipropilénbél készitett — kapcsolo-

elem Fy feliilete:

A Ptmax terhelést a kapcsoloelemek négy nyirasra

igénybe vett

Fbsaus= 4-F

feliilete viseli,
ahol F=1,2 cm?

terhelé erdt képes elviselni,
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4
Pyy=Fg-tpp

ahol a polipropilén nyiré szilardsaga:

Tpp = 360 kp/cm?
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A négy kapcsoléelem maximdlis terhelhetdsége
tehat:

Prp = 4,8x360 = 1728 kp.
Tehat:
Pt max = 69,3 kp. < Ppp = 1728 kp.

vagyis a polipropilén kapcsoléelemek nyirasra
igénybe vett feliiletei a konyvespole terhelését —
tobbszoros biztonsdg mellett — képesek elviselni.
A biztonsagi tényezé (c) értéke:
Pop 1728,0
c= = =249
PL max. 69,3

a biztonsag tehat c = 24,9-szeres.

A PROCLAM elemek alkalmazasa

A PROGRAM elemek elsé izben a ,,SORPOLC”
elemekbdl osszedllithaté konyvallvany rendszeren
beliil kertiltek alkalmazasra.

A SORPOLC konyvallvany-rendszer, mint
komplex gyartmany-gyartasi rendszer minden te-
kintetben kielégiti a ,,Bevezetés”-ben vazolt felté-
teleket, vagyis lehetové valt az oldal és pole ele-
mek (alkatrészek) teljes értékli készregyartasa,
majd ezen csereszabatos (helyesebben: szabatos és
cserélhetd, tehat mindkét feltétel!) polcok és olda-
lak utélagos (helyszinen torténé) — semmiféle he-
lyesbitést mar nem igénylé — osszeszerelése.

A kapcsolo elemek a butortestet oldalirdnyban
merevitik, az osszedllitds szerszamokat nem igé-
nyel, a kapesol elemek valtoztatdsaval (roncsolas-
mentes cserélésével) a butor ismételten és mas-
mas varidcidkban is osszeallithaté, harom irdanyban
korlatlanul bévithetd.

A gyartasi és szerelési elényokon tulmenden je-
lentések az alkatrészekben torténé szallitasbol
szarmazo elényok is.

A SORPOLC” konyvallvany-rendszer elemjegy-
z8két a 6. szdmiu dbra és tablazat mutatja be.

A tablazatbél kitlinik, hogy a konyvallvany-
rendszer viszonylag kevés elemfajtara épiil fel,
mégis az Osszedllithaté butor-varidciok szama
szinte korlatlan, melyet az aldbbi néhdny &bra és
elem sziikségleti tablazat mutat be:

Elemsziikséglet

az elem jele: P.60 P.90 M.60 M.90 H.90 L.60 L.90
1

darabszadm: 3 1 1 3 3 1
az elem jele: AT AR TR ESESS N
darabszam 12 6 6 3 3 9 12

A konyvallomany magassagi iranyban is bovit-
het6, mint ahogy azt a 8. dbra mutatja be.

Elemsziikséglet

Az élem jele: P.60 P.90 M.60 M.90 H.90 L.60 L.90
darabszam: 12 6 2 1 8 2 1
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Elemsziikséglet

Azelemjele: A B E K T F S N
darabszam: 24 24 T2 16 8 8 24 30

A konyvallvany keresztirdnyu bovitését (sa-
rok elrendezés) a 9. adbra mutatja be.

Elemsziikséglet

Az élem jele: P.60 P.90 H.120 1.60 L.90
darabszam: 4 8 4 1 2
Azédlemjele: A B C E T G F S N

darabszam: 24 8 8 48 4 38 4 12 14

Osszefoglalas

A butor- és épiiletasztalosiparban egyes termék-
fajtak irant a tarsadalmij igények magas szintet
értek el és dinamikusan tovabb novekszenek.

E teriileten el6térbe keriil a ,,valasztéki igényre
gyartas” helyett a ,valasztéki igényre szerelés”
megvalositasa.

E cél a tomeges alkatrész készregyartas és uté-
lagos Osszeszereles elvére épiild6 — komplex mo-
don megtervezett — gyartmany-gyartasi rendsze-
rek megalkotasan és bevezetésén keresztiil valo-
sulhat meg.

Mindennek alapfeltétele olyan uj koétSelemek és
alkatrész-osszeépitési modok létrehozasa, melyek
lehetévé teszik a teljesen kész alkatrészek Ossze-
épitését, ugy, hogy az Osszeépitést kovetéen az al-
katrész paramétereit mar ne kelljen megvaltoz-
tatni.

Azok a hagyoményos gyartmany-gyartasi rend-
szerek, melyekben a szerel6-osszeépité és alkat-
részparaméter-modosité miveletek valtogatjak egy-
mast eleve (de mindenekel6tt az avult gyartmany-
szerkezet miatt) nem veheték szamitasba e célok
megvalositédsa érdekében.

A PROCLAM kotoelem és felhasznalasara épii-
16 butorrendszer az alkatrész készregyartas és uto-
lagos Osszeszerelés feltételeit kielégiti. A butorkap-
csoldsi rendszer iparjogvédelem alatt all. '




Hirek a vallalatok életébdl
Rovatvezets: Dr. JAVORFI TIBOR

A Szék- és Karpitosipari Vidllalat dolgozdinal
lapja Féti Péter beszélgetését ledzli Jandes Ldszlé-
néval a vdllalat gazdasdgi igazgatéjaval a ,,mai gaz-
ddalkodds gondjairél és eredményeirdl”. A beszél-
getés ugyan par hénappal elébb tértént. azonban
amir6l beszélgetiek, ma sem vesztett idészerilisé-
géb6l,

Kozhelynek tlinik — kezdte a beszélgetést a gaz-
dasagi igazgaté —, hogy a népgazdasagi egyen-
suly javitdsa, a vilagpiaci kihivas megvélaszolasa
a vallalatoktdl, a mai igényckhez alkalmazkodé
szigorubb és okosabb gazdialkodast, valamint mun-
kat kovetel. Majd konkrét wvallalati problémakra
térve, annak jelentOségét emelte ki, hogy a wdlla-
lat termelésének mintegy 30%-dt nem rubelelszd-
moldsi piacokon értékesiti, és ez az egyharmados
részardny tobb problémat okoz, mint a tdbbi
egyuliveve,

Els6ként a kiilonbozé anyagok beszerzési nehéz-
ségeire utalt, aldhtzva azt a korlilményt, hogy a
készletgazdalkodas szigoru szabdlyai nem veszik
figyelembe azt a specialis helyzetet, melyben a
butoripari wvallalatok wvannak. Nevezetesen azt a
korulményt, hogy a vallalatoknak hosszi készle-
tezésre kell berendezkedni. Ezt, valamint az ehhez
kapesolodd egyéb | kortilményeket és gondokat a
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szdmok nyelvére forditva azt jelenti, hogy a wvdilla-
latnak 70 millio forintos készlethitelt kell felvenni.
A ciklikus-iitemes termelést azonban a sok erdfe-
szités ellenére sem sikeriilt biztositani.

A tovédbbiakban a faanyagdrakkal — az elst ne-
gyedévi stabil, majd az aprilis 1-161 érvénybe lépd
valtozo arakkal kapesolatban felmeriilt problé-
makrol szolt, megjegyezve, hogy az €bbdl jelentke-
20 vdllalati gondok a legkevésbé érdeklik a tokes
export partnert. A megoldds — belsé fesziiltségek
felolddsanak — egyik maédja, hogy ,,mindig uj ter-
mékkel kell elédallni, mert az ujért jobb drat lehet
elérni”.

A beszélgetés harmadik problémakorét a kolt-
ségek — ezen belil elsésorban a fejlagos kdltségek
és az ezzel dsszefiipgd feladatok — képezték. Tobb
intézkedés mellett a wvallalat dolgozéit anyagilag
is érdekeltté tette a koltségek csdkkentésében (ch-
hez kototték a vezeték, valamint a kozvetlen ter-
melésiranyitok premizalasat).

Végiil, de nem utolsésorban kerlilt sz a bel-
féldi piacrdl is, melynek lényege abban foglalhato
dssze, hogy szélesebb aruteritéssel ezért is hareol-
ni kell, és a valasztékot oda is el kell juttatni,
ahol eddig ezt nem lattak.



Operacidkutatési modszerek alkalmazasa
a batoripari termelésiranyitasban VI.

A Tisza Butoripari Vallalat szombathelyi gyaregy-
ségénél alkalmazott operaciokutatisi modszerek
osszefoglalasa és értékelése

A konnyliparban, igy a butorgyarban is egyre
nagyobb jelentéséget kapnak a gazdasigmatema-
tikai modszerek gyakorlati felhasznéalasai. A gaz-
dasdgmatematikai maodszerek kiilonds jelent6ségii-
ek a munka- és lizemszervezésnél, a gazdasiagos
termékszerkezet kialakitdsanal, a tartalékok fel-
tarasanal. Szamtalan szervezési intézet mellett a
vallalatok is mind tobbet foglalkoznak a termelés-
irdnyitasban alkalmazhat6 operaciokutatasi mod-
szerekkel.

Az V. otéves terv végére tobb, mint 10 milliard
forintot termel a butoripar. A vallalati dontésel6-
készitések feltétleniil megkovetelik a legajabb
termelésiranyitasi rendszerek alkalmazésat.

A rendszerszemléletii termelésszervezés megvalo-
sitdsanak -feltételei ezekben az években valnak le-
hetové. A vallalatok altal bérelt, illetve vasarolt
szamitogépek szama erGsen novekszik.

Fokozatosan megszinik a fejlett technologia és
a fejletlen szervezési modszerek kozotti kiilonb-
ség.

A megoldasra varo feladatok tobbek kozott a
kovetkezok :

— a folyamatos gyartasi rendszerek bevezetése

— a szakositott termelésszervezés, kooperacios
kapcesolatok kiszélesitése vallalatok kozott és
vallalaton beliil

— a tomeggyartas szervezési feltételeinek biztosi-
tasa

— a szamitogépes informaciohalézat és programo-
zasi rendszerek bevezetése

— a gazdasagos termékszerkezet folyamatos ,kar-
bantartisa”

— a szamitogépes szabasztérkép-szerkesztés alta-
lanos bevezetése

— az optimalis sorozatnagysagok és alkatrész-
megmunkalédsi sorrendek meghatarozasa.

A Tisza Butoripari Vallalat 600—650 millié fo-
rint termelési értékének 90—95"/-a konyhabutor.
Ilyen nagysagrendd termelés megszervezéséhez
széles kor informécidbéazisra van sziikség. Kiilo-
- nosen nagy jelentésége van a gyaregységektol be-
szerzett informaciéknak. J6l megalapozott gyar-
egységi adatokat pedig csak széles korben alkal-
mazott operadciokutatasi modszerekkel lehet bizto-
sitani. ,,A logikai-matematikai modszereknek: azt
az Osszegét, amely tudomdnyos rendszerként és
eszkozzel foglalkozik azon miiveletek (operéciok)
belsé és a folyamat egészére gyakorolt kolesonha-
tasdval, nevezziikk az operacickutatds modszeré-
nek”.1

A fenti meghatdrozds kiemelten hangsulyozza a
folyamat egészére vonatkozo hatasteriilet vizsga-
latat.

A Tisza Butoripari Véllalat a termelési terv ké-
szitésénél nem veszi figyelembe megfelelé mér-
tékben a gyaregységi sajatsagokat.

A gyaregységi és vallalati tervel6készitésekhez
és a termelési tervek végrehajtasahoz javasolt
operaciokutatasi modszerek a kovetkezok:

— a gyaregységi optimdlis gyartméanyosszetétel
meghatarozasa

— az optimdalis sorozatnagysagok szamitdsa a gaz-
dasagi és gyartasszervezési szempontok alap-
jan. Ezen szempontok hatast gyakorolnak az
optimalis gyartmanyodsszetételre is. A gyaregy-
ségi termelési terv kialakitasa utdan meghata-
rozhat6 a vallalati éves terv.

— a halotervezési modszerek alkalmazisa az ope-
rativ termelésiranyitasban

— a sorbarendezési algoritmusok felhaszndldsa az
alkatrészprioritdsok meghatarozasahoz

— a szamitogépes szabésztérkép-szerkesztés fel-
hasznalasaval a szabaszat és a butoralkatrész-
megmunkalds szétvalaszthato.

A {felhasznalt.modszereket nagyon sok gyaregy-
ségen beliili és kiviili tényezé befolyasolja. Igy a
vizsgalt modszerek eredményességét Gsszhatdsaban
kell elemezni.

A gyéregységi gazdasdgos sorozatnagysig meg-
hatarozasanal legalkalmasabb a Miiller—Mehr-
bach-képlet. Sziikséges volt megvizsgalni, hogy a
garhitiravaltdsoknak milyen gazdasagi kovetkez-
ményei vannak. Az optimdlis vdltdisszimok meg-
hatarozasanal a gépatallasi koltségek és a rakta-
rozasi-, forgoeszkozlekotési koltségveszteségek ko-
zotti optimumot sziikséges meghatarozni.

A gyaregységi optimalis valtasszamok (529, 661,
190 valtas/év) lényegesen nagyobbak, mint a gya-
korlatban. Ennek oka az, hogy a gépek atallitasi
koltsége kisebb, mint a raktarozasi, illetve a for-
goeszkozlekotési koltségek.

A butoralkatrészek gépsoron torténé megmun-
kalasa esetén a nagy valtasszamok lényegesen le-
csokkennek, a gazdasigos sorozatnagysagok pedig
novekednek. Ebben az esetben a szamitasokat fel-
tétlentil fel kell hasznilni az lizemcsarnokok ter-
vezésénél is.

A nyereségre gyakorolt hatds a legjelentésebb.
Az 1978. évi tervhez szamitott valtdsszamokbdl és
az optimalis valtasszamokbol szamitott nyereség-
kiesés 5%.

A szerszamok éltartéssaganak figyelembevétele
nem gyakorol jelentds hatast a gazdasdgossagra.

A gyaregységi optimdlis gydrtmdanyosszetétel
meghatirozasdhoz ezen tul még figyelembe kell
venni a piaci operacids tér, és a gyarté operacids
tér Osszes korlatozo tényez6it. A szamitégéppel
végzett optimalis gyartmanyosszetétel linedris
programozassal készilt. Meghatarozasra kerilt az
uj termelési érték, a nyereség tomege, a kapacita-
sok kihasznalasa. A szamitasokat két feltételrend-
szer szerint végezte a gép:

— két-miiszakos termelés esetén, illetve a
megmunkaloégép

— lapmegmunkalé harom-miiszakos termelése ese-
tén.

lapél-
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Az optimalis gyartmanyosszetétel meghataroza-
saval a két-miszakos termelésné]l a nyereség 10,5
O-rol 15,09, folé emelkedett, mig a termelési vo-
lumen emelkedése 2,5 milli6 forint. A lapélmeg-
munkalégép harom-miszakos uzemeltetése esetén
a termelési érték 121,9 millibra emelkedett, a nye-
reség tomege meghaladta a 19 millié forintot.

Mindkét esetben tovabbi kapacitasvizsgalatokat
kellett végezni.

Ehhez nyujtottak nagy segitséget a
operaciokutatasi modszerek.

A kapacitiaselemzéseknél nagy segitséget nyuj-
tottak a technoldgiai- és kapacitas-matrixhalok.
Ezek segitségével gyors és pontos attekintés kap-
hat6é a kapacitas leterhelésekrol.

A Kkapacitdsok ellenérzésénél, ha csak az effek-
tiv normaidét vessziikk figyelembe, nem juthatunk
megfelelé kovetkeztetésre.

Ugyanis az alkatrészek megmunkdlasa nem tor-
ténhet parhuzamosan, hanem csak egymas utan,
mert altalaban a nagyértékl gépekbol — csak egy-
egy gép 4ll rendelkezésre.

Az alkatrészek sorba allnak és varakoznak. A
varakozasi id6é noveli a normaidoket, természete-
sen az atfutasi idokkel egyiitt.

A véarakozasi idé csokkentése nagyon jelentds
feladat. A gyakorlatban az alkatrészek inditasi
sorrendje nem idedlis. Az alkatrész-megmunkalas
Osszes munkahelyére optimalis inditasi sorrendet
csak nagyon bonyolult és koltséges szamitassal
lehet meghatéarozni.

Egyszeri és gyors megoldast ad a Johnson al-
goritmus alkalmazdsa. A butoralkatrész megmun-
kal6 lizemrészben mindig kivalaszthato két olyan
gép, vagy gépsor, amely sziik keresztmetszetet ké-
pez. A szombathelyi gyaregységnél ez a két gép a
lapélmegmunkalogép és a sorozatfurogép. A két
gépen meghatarozott optimdalis sorrend meghatéa-
rozza a gépek el6tti- és utani gépeken is az indi-
tasi sorrendeket. Ezen megallapitdas még fokozot-
tabban érvényesiil a gépsoros alkatrészmegmunka-
las esetén.

A gépallasi idok csokkenésével a raktarozasi, il-
letve forgoalaplekotési koltségek is csokkenni fog-
nak. A szombathelyi gyaregységnél az alkatrészek
sorbarendezésének gazdasagi hatdsai — az 0Ossz-

kovetkezo

terméket jol reprezentalé Beata 1. Z konyhabuto-
ron — érzékelhetok a legjobban.

A két gép optimalis alkatrészinditasi sorrend-
jének elemzése mellett, vizsgalat ala kerilt az él-
ragasztogép varakozasi ideje is.

A szamitasok alapjan meghatarozott sorrend a
kovetkez6 lényeges kérdésekre adott valaszt:

— milyen mértékben csokkentheté a gépek allas-
ideje

— milyen nagysagu a forgbalap és
koltség csokkenése

— a varakozasi idék milyen meértékben novelik
meg a normaidoket

— milyen miszak-atcsoportositasokat
ként végrehajtani.

A fenti kapacitiaselemzések utdn megallapithato
volt, hogy a 81,3 millié forintos termelés esetén az
élfoliazogépet idéonként hiarom miszakban szik-
séges lizemeltetni.

A 121,9 milli6 forintos termelés esetén az élf6-
lidzégépnél Kkapacitashiany  jelentkezik, ennek
megoldasara két lehetGség van.

Egy nagyobb teljesitményli sorozatfurégép be-
allitasa, vagy az élféliazogép el6tti taroloteriilet
novelése. Az els6 megoldas fejlesztési alapot igé-
nyel, a masodik megoldas noveli a raktarozasi és
forgéeszkozlekotési koltségeket.

A szamitasok alapjan megéllapithaté, hogy a
gyarban az optimélis sorrendek meghatarozasaval
atlagosan 9%, forgéeszkoz csokkentést lehet vég-
rehajtani.

Az alkalmazott operaciokutatasi modszerek AKN
strukturara gyakorolt hatasvizsgdlatinal megélla-
pithaté, hogy a legjelentésebb operaciokutatasi
modszer, — amelyet érdemes alkalmazni — az op-
timalis gyartmanyosszetétel és az alkatrészek sor-
rendjének meghatdrozasa. A tobbi vizsgdlt mod-
szer alkalmazasdnak jelentosége nagy mértékben
megnd, ha a butoralkatrész-megmunkdlds 0Ossze-
kapesolt gépsorokon torténik.

raktarozasi

kell id6n-

Toth Kalman

! Horvath Gyula: ,Vezetéi dontések megalapozisa
gla.zdaségrnatenmu&aaa modszerekkel”.
Bp. 1975. Budapesti Miiszaki Egyetem Tovabbképzo
Intézete Eléadassorozatbol 4732
31 old.




Hirek a vallalatok életébdl
Rovatvezets: Dr. JAVORFI TIROR

A BUBIV iizemi hiraddja juliusi szdmdban a FA-
TE Biitoripari Szakosztdlya tevékenységérol és wve-
zetoségi iilésérsl Cséka Agnes a wvdllalat ujpesti
gydaregységének fémérnoke tdjékoztaljo az tizem
dolgozdit, a lap olvasdit,

Orémmel iidvozoljiik, hogy o hiradd szerkesztéje
— a szakosztdly vezetdségi taugja — ennelk a 70-
vatnak is helyt ad, s reméljiik, a tobbi vdllalatok
iizemi hiradoiban is rovidesen és rendszeresen
helyt adnak a rovat részére, s akad olyan munka-
tars is, aki wdllalja ennek a rovatnek a hiranyag-
gal valé folyamatos elldtdsdt, amieért lapunk Szer-
keszté Bizottsdga eziton mond kdészinetet.
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A Tisza Bitoripari Vdllalat a juliusi Szegedi Ipari
Vasaron, — melynek tervezdje Romanyi Ldszlo
miivészeti vezeld, a kivitelezdé pedig a Magyar Hir-
detd Vallalat volt —, az aldbbi termeékeit allitot-
ta ki:

— egészségligyl és laboratériumi bualorokat,

— modul konyhabutort textilboritdsu farostlemez
alkalmazasaval,

— Nikoletta konyhat,

— TR ’81 konyhat,

— Angéla konyhat és

— beépitett butorokat.



Informaciok a BUTORERT munkajarol

A BUBIV termékei nagyobb részének 5—8%-os
termeldi arcsokkentését figyelembe véve az év ko-
zepén a BUTORERT V. is csokkentette ezeknek a
gvartméanyoknak az eladasi arat.

A BUTORERT V. dolgozbinak lapja Antal Ago-
ta beszélgetését kozli Machan Gusztdvoval, a Bator-
ipar Garancialis Kozpontja vezetjével arrél, hogy
»Mi a véleménye a vevdkrdl és az eladdkrdl a ga-
rancidlis javitasok titkrében”?

Vannak ordkzold dallamok és érékzéld témak,
ez utébbihoz sorolhaté a butor garancialis javita-
sa is, s mint szerkeszt6 hagy tegyem hozz4, hogy a
mai ismeretek birtokdban nem varhatdé a problé-
ma kozeljovébeni megoldasa. De nézziik, mit is
mond Machan Gusztav,

-Ebben a lapban is, de minden értekezleten és
jelentésben oly sokszor hivatkoztunk mar az el-
mult évi felfokozott butorkeresletre, az aremelés-
re, a rendkivili korilményekre, hogy szinte szé-
gyenlem én is ezzel kezdeni a valaszt, mondotta
Machan Gusztav. Ennek a felfokozott véasarlasnak
a hatdsa ndlunk sajnos, még ma is érezhets. Pél-
daként emliti meg, hogy 1979-ben 1978-hoz viszo-
nyitva mintegy 16%-kal névekedett a butorjavi-
tdsok szdma. A gyakorlat is azt igazolja, hogy a
normalis kérlilmények kozott 18—21 nap alatt ké-
sziilnek el a javitassal, 1979-ben azonban a javi-
tasok atfutasi ideje kézel 50 nap volt, de mintegy
7000 esetben — a rossz alkatrészellatas miatt —
még a 60 napot is tulléptiik.

Arra a kérdésre, hogy tobblefvasarlas okozta ezt
a tovdbbi romléast, vagy egyéb koriilmény, a va-
lasz nem volt egyértelmii. Ugyanis kétségtelen
tény, hogy az 4remelés hirének elterjedése halla-
tara mindeni megvetlek, igy hat mind a vevok,
mind a kereskedelem mindség mélkiil vasarolt, il-
letve adott el. Igaz ugyan, hogy a szallité ugy

veszi at a gydartél, hogy alairja: , Mindségileg és
mennyiségileg kifogdstalan”, azonban hasonlokép-
pen alairja a kiskereskedelem és a vasarlo is. Ez
kiilénésen a vevénél nem sokat jelent, mert a leg-
tobben nem tudjak, hogy a butor atvételénél tu-
lajdonképpen mit is kell mézni.

A garancidval kapcsolatban a kozpont vezetdje
elmondotta, hogy a garancia abban az esetben jar
és érvényesithet6, ha
— a hiba bizonyithatéan a veviének tortént atadas

elott keletkezett,
— ha a butor javithatatlan.

Ezekben az esetekben vagy a vételarat kell visz-
szafizetni, vagy csereutalvanyt, illetve cserebutort
kell adni. A garancidlis kézpont javitoszolgalata
azonban esak csereutalvanyt tud adni. A kereske-
delem azonban nem veszi soronkiviil a csereutal-
vanyos vasarlast.

A tovabbiakban néhany olyan kereskedelmi ma-
gatartist sorolt fel, mellyel szemben jogosan emel-
tek panaszt a vasarlok. '

Befejezésiil arra a kérdésre, hogy milyen a Bii-
toripari garancidlis kézpont kapesolata az iparral
és a vdsdrlokkal? Machan Gusztdv elmondotta,
hogy ,ellentmonddsos helyzetben” vannak. Ennek
oka kettds, mert
— mint szolgdltaté az ipar megbizottjaként dol-

goznak, azonban ennek ellenére és a jogos pa-

naszok rendezésénél a reklamdlé mellett dll-

nak,

— vannak esetek, amikor ugy vélik, jogos a rek-
lamdcid, azonban mégis kénytelenck ezt eluta-
sitani, mert az atadé bizonyitja, hogy a vewvé
igazolta a hibatlan atvételt.

A csokkend kereslet talan majd rakényszeriti az
ipart, a szallitot és a kereskedelmet is arra, hogy
jobb mindségl arut kapjon a vevd, fejezi be a be-
szélgetést Antal Agota Machan Gusztdvval,




Egyesiileti hirek
Rovatvezets: Dr. JAVORFI TIBOR

A Gyori Csoport a nyari sziinet utani elsé vezets-
ségi Ulést szeptember 17-én tartotta, melyen a na-
pirend els6 pontjaként a vezetdségvalasztas eldké-
szitését targyalta, és hozott hatarozatot a sziiksé-
ges tovabbi intézkedések megtételére, _

Ezt kévetSen az 1981l. évi munkaterv és pénz-
lgyi koltségvetés fébb iranyelveivel, valamint az
erre vonatkoz6 javaslatok értékelésével és osszeal-
litisaval foglalkozott,

Hatérozatot hozott az ,,1980. évi Faipar Fejlesz-
téséért” kitlintetésre, és a vele jaré Alapitvanyi
Dij odaitélésére vonatkozoan.

A napirend keretében még a tervezett dszi ren-
dezvények eldkészitését vitatta meg.

Véglil hatarozalot hozott a megyei kiildsttérte-
kezleten valé személy kijeldlésére,

Egyesiiletiink Csongrdd Vdrosi Csoportja:

— Szeptember 23-i rendezvényén dr. Csepregi
Andrds, a KIM Butor- és Vegyesipari Foosztaly
f6osztalyvezett-helyettese ,, A Butortermelés és
forgalmazas idoszerd kérdései”;

— a szepltember 30-i rendezvényen. pedig Lowvdsz
Ldszlé, a TISZA Butoripari V. igazgatéja ,A
tékés export lehetoségei a. TISZA Butoripari
Vallalatnal” cimmel tartott elGadast.

A Csongrdd megyei Csoport szept. 24-i rendez-
vényén

Gergely Ldszlé és Metner Lajos, a BIFI munka-
tdrsai ,Faipari szerszamellatds és élezési problé-
mak, valamint az ezzel kapcsolatos tudnivalok” té-
malkérben tartottak elbadast, gyakorlati bemutaté-
val egybekotve.
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Az Ipari Hagyomdanyok Védelmére Alakult Mun-
kabizottsdg oktdber 1-i ulésén részt vevdok szakmai
filmeket tekintettek meg, majd eértékelték a Bi-
zottsag 1980. évben eddig végzell tevékenységét, és
megvitattdk az 1981. évi munkaterv tervezetének
egyes pontjait, és a kordbban meghirdetett palya-
zattal kapcsolatos problémakat.

*

A Bitoripari Szakosztdly X. 3-i vezetdségi iilésén
Saly Imre, a szakosztaly elndke adott tajékozta-
tast a legutébbi Ugyvezeté Elnokség iilésérol. Ezt
kovetden a szakosztaly vezetdségvalasztd kozgyiilés
elokészitését, az ezzel Osszefliggd intézkedéseket
targyalta és hozott hatarozatot.

A Szakosztdly Karpitos Csoportjanak X. 84
klubnapjén a Nyugat-németorszagi STELLA Bu-
torgyarban teil latogatasardl, és az ott szerzett
tapasztalatokrdl, — tervezés, szervezés, belsé anyag-
mozgatas, készletgazdalkodas, csomagolds sth., —
adott tajékoztatdst Kreisz Orban, a SZKIV An-
gyalfsldi Gyar Karpitostizeménelk fémiivezetdje.

A Szakosztdly Belsé Epitész Csoportja és a Fia-
tal Miiszakialk Klubja (EMK) okt. 7-én kézds ren-
dezésben klubnapot tartott. A klubnap ecgyetlen
programjaként ,Ipari fornmatervezés tfiikrozidése a
jelenlegi termékszerkezet alapjin” témakdr nyilva-
nos vitaja volt.

A witdban wvalé részvételre meghivottak voltak:

Filep Istvin — mivészeti vezetd (BUTORERT),

Paléez Sandor — iranyitod tervezi (BIFI),

Dr. Petri Ldszl6 ig. (BIFI),

Pohdarnok Mihaly oszt. vez. (Design Center),

Thuma Jozsef, f6oszt, vez, (KIM) és

Toth Tibor, belséépitész (KANIZSA Butorgyéir).

A vitdt Kisszebeni Mancell belsdépitész vezette,
aki egyben rovid el6adas keretében ismertelle a
téma egyes f6bb teriileleil is.

A nyilvanos vitdban a felsoroltakon kiviil a szép
szamban megijelent hallgaték kozil is tobben kap-
esolodtak be, és vettek részt.

*

Az Epiiletasztalosipari Szakosztdly X. T-1 vezettségi
lilés napirendje keretében:
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— a szakosztdly vezetdsépének ujravalasztasaval
kapesolatos intézkedéseket;

— az éves munkaterv teljesitésének jelenlegi hely-
zetét

— az 1981. évi munkaterv lervezetél vitalta meg,
és hozott hatarozatokat a tovabbi intezkedések
meglételére.

*

A Faipari Tudomdnyos Egyesiilet és az Orszdgos
Erdészeti Egyesiilet Szaboles-Szatmdr megyei Cso-
portja, a megyei miiszaki honap keretében X. 10-
én, kizds dinnepi miiszaki napot szervezett, melyet
Kun Istvdn igazgatd, a FATE megyei elndke nyi-
tott meg.

A program keretében:

Deszenyi Ede oszt. vez. (Erdéfeliigyelfség, Deb-
recen),

Harté Janos fémérmdck (EFAG Nyiregyhaza)

Dr. Molndr Sdndor, az EFE fétitkara (Sopron)

tartott vitaindité el6adast. '
Felkért hozzaszoloként vettel részt:

Osztrogondcz Janos ig. (FEFAG, Nyiregyhdaza),

Megléczi Janos tsz-elndk (Nyirbogat),

dr. Sziies Laszlo 1sz-elnok (Hodéasz),

Kovdes Janosné elndk (TESZOV),

Berecz Andrds ig. h. (Szatmdar Butorgyar),

Killé Ferenc ig. (Debreceni Erdélelugyeldség),

Kulesar Imre fomérndk KELETFA (Nyiregyhaza).

A felsoroltakon kivil az Unnepi rendezvényen
részt vevok kozil is tdbben szdltak hozza az egyes
téemakorokhoz. A jelenlevék kozos cbéden vettek
részt, majd egyiittesen latogattik meg az ERDERT
13. sz telepét, ¢és a SZATMAR Butorgyarat.

*

Nem kifejezetten egyesiileti hir, azonban kézérde-
kiiségére valé tekintettel ilt adunk tajékoztatast ar-
rol, hogy a Soproni Erdészeti és Faipari Egyetem
Tovdabbképzési Osztdlya o ,Lemezipari termélel-
kel szemben tdmasztott kivetelmények” cimmel
X. 6—X. 1l-ig felsGfoka szalkkmai mérndktovdbb-
képzé tanfolyamot tartott, melynel vezetdje: dr.
Czirdki Jozsef, tanszékvezeté egyetemi tandr wvolt
A tanfolyam részivevéi konzulticick keretében
vitattdk meg az egyes témakat, ¢s egylttesen te-
kintették meg a Nyugatmagyarorszdagi Faipari
Kombinat szombathelyi faforgacslap tzemeit.



Szovetkezetiink faipari ﬁzeméga hossza
évek ota termel jO mindségii hasuott €s
hamozott furnérokat.

Di6-, koris-, tolgy-, biikk-, hars-, éger- és
nyar-furnérok szallitasat azonnal, raktar-
ro6l vallaljuk, 250 cm hosszlsagig.

Furnérok szallitasat megadott méretekben
korszerii KUPER gépekkel osszeragasztott
teritékben is vallaljuk rovid hataridén
- beliil.

Fiirésziizemiink altal termelt tolgy, did és
koris fiirészaruk szallitasat raktarrol val-

laljuk.

Megrendelés esetén, megadott méret sze-
rinti batorléc gyartasat ugyancsak vallal-
juk.

Cimink: Pilisvilgye Magyar—Bolgar Baratsig Mgisz
SOLYM AR, Métyés u. 37.
Telefon: 687-169. Uzemvezetd: Dr. Nagy Istvdnné
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